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— İLK SÜRÜŞ 

> Audi A650 TDI 
Üst orta sınıfta 
hgeler değişiyor 


SÜRÜŞİZLENİMLERİ 

Volkwagen Golf R 

| BMW i3S 

| Peugeot 5008 

. Dacia Duster 
| Mazda6 


Suzuki Vitara 


Yeni Mercedes A-Serisi, kompakt sınıfın 
en iddialı modelleri Audi A3, BMW 1 Serisi 


ve VW Golf'e karşı dü sınavına Fçıkiyor ae 91 
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Leica M10, Leica Summilux-M 35mm f/1.4 ASPH 


O'nun Gözünden... 
Bir düşünce, bir an, bir his: algıların ötesine bir bakış. 


Her Leica M kural dışıdır. Kural dışı insanlar için tasarlanmıştır. 
Yaşamın alışılmadık yönlerinin farkında olan, ilhamını kendilerine has bakış açılarından alanlar için: Leica M. 


Leica. O'nun Gözünden. 


Leica Store Istanbul | Merkez Mah. Birahane Sok. Bomonti Bira Fabrikası No:1/C Şişli 34384 İstanbul 490 212 230 8898 


Hep 50 TL 


Bu yazıyı yazarken benzin pompa fiyatına 
gözatmakla başladım işe. 6.30 TL'lik benzin 
fiyatını bir kenara yazalım. Ortalama ben- 
zinli bir otomobilin şehir içerisinde 10.0 
1t/100 km'lik tüketim verisi olduğunu da 
düşünürsek her 100kmiçin cepten çıkan 63 
TLyide not edelim. Taksicilerin bayıldığı 
kuruş hesabıyla 63 kuruş-Ikm...Bu arada 
acilen Uber ile ilgili sorunların çözülme- 
sini, düzgün bir sistemin getirilmesini, 
taksilerin kendilerine çeki düzen ver- 
mesi gerektiğini düşündüğümü de kayıt- 
lara geçirelim. İstanbul'da yaşarken, yuka- 
rıdaki rakamlara, köprü, Avrasya tüneli, 
otoyol gibi rakamlar da eklendiğinden, 
iyice şişen yol faturasını ekleyip sizi hiç 
üzmüyorum. Onlar yokmuş gibi davranın. 
Tabii davranabilirseniz! Zaten köprüde 
artık ne kadar ödediğinizi yazan bir sistem 
de olmadığı için bedava geçiyorum hissine 
kapılabilirsiniz. Evet, Almanya'daki amca 
oğlunuz ikinci el bir BMW'yi oldukça ucuz 


Editörden Gr 


bir fiyata almış olabilir. Ya da Türkiye'de 
bir Mercedes alacağınıza Fransa'da bir 
Porsche alabileceğinizi düşünmüş olabi- 
lirsiniz. Bence en güzeli düşünmeyin. Hiç 
üzmeyin kendinizi. Almanya'daki arkada- 
şınız 50 Euro'suyla (Almanya benzin litre 
fiyatı 1.50 Euro) 33 litre alırken, siz 50 
TLU'nizle 7.9 litre yakıt aldığınızı aklınıza 
bile getirmeyin. Adamların bizden orta- 
lama dört kat daha fazla gelir elde ettiğini 
de hep birlikte unutabiliriz. Kendimize bir 
otomobil alırken ortalama vergiyle bir-iki 
taneyi de devlete aldığımızıdüşünmezsek 
bu yazı bir anda tekrar keyifli hale gelebi- 
lir. Sevgili okuyucu, inanın bu ay hiçbir 
şey yazasım gelmedi. Bu Euro kurları, uçan 
otomobil fiyatları, vergiler, zamlar haya- 
limiz olan otomobillerin hayallerimizden 
de silinmesine yol açmaz umarım. Umudu 
kaybetmemek ve konuşabileceğimiz, düşü- 
nebileceğimiz, mutlu şeylerin olması dile- 
giyle, keyifli okumalar. 
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Jaguar tarzı 


elektrikli otomobil 


Şu ana kadar üretilen elektrikli otomobil- 
lerin genel olarak menzil sorunları vardı 
ve Tesla dışındakiler de genelde daha 
kompakt modellerdi. Renault Zoe, Nissan 
Leaf ve BMW i3 ilk anda aklıma gelen ve 
nispeten başarılı olmuş olan ancak menzil 
açısından hâlâ sorunları olan elektrikli 
otomobiller. Tesla'yı bu grubun dışında 
tutuyorum çünkü Tesla modelleri, hem 
daha prestijli hem de menzil açısından 
rakiplerinin çok önünde yer alıyor. Tesla 
ile ilgili şikâyetler ise genelde kalite 
sorunları ve sürüş dinamikleri açısından 
oluyor. Peki, ben bütün bunlardan neden 
bahsediyorum? Geçtiğimiz ay Jaguar 
I-Pace'in Portekiz'de gerçekleştirilen 
sürüşüne katıldım ve bütün bu sorunların 
üstesinden gelmiş ilk elektrikli otomobili 
kullanmış oldum. Jaguar I-Pace, elektrikli 
otomobiller arasında menzil açısından 
Tesla ile rekabet edebilen ilk model ola- 
rak öne çıkıyor. 480 km'lik menzil sunan 
Jaguar I-Pace'in Tesla'daki rakibi Model X. 
Jaguar I-Pace, tasarım anlamında kesin- 
likle Model X'ten daha yakışıklı. Sürüş 
dinamikleri I-Pace'in en güçlü yanı. 
Tesla modellerinin düz yollarda çok hızlı 
ancak virajlı yollarda kabiliyetsiz oldu- 
gunu biliyoruz. Dört tekerlekten çekişli 


I-Pace, bırakın Model X'ten çok daha iyi 
yol tutmayı, son dönemde kullandığım 
SUV modelleri arasında en iyi sürüş 
dinamiklerini sunan araçlardan biri ola- 
rak dikkatimi çekti. 400 HP gücündeki 
I-Pace, O'dan 100 km/s hıza 4.8 saniyede 
ulaşıyor. Test sırasında vücudumun oto- 
mobilin dinamiklerine yetişmekte biraz 
zorlandığını belirtmem lazım. İçlerinde 
Formula 1 de dahil birçok yarış otomobili 
ve süperspor model kullanmış biri olarak 
bunu ilk defa yaşadım. Otomobil herhangi 
bir ses çıkarmadan ve vites değiştirmeden 
inanılmaz ivmeleniyor ve duruyor. Bu hız- 
lanma ve frenlemeyi çok iyi bir yol tutuşla 
birlikte virajlı yollarda 100 km boyunca 
yaşadığınızı düşünün. Vücudunuz bir 
yerden sonra alarm vermeye başlıyor. 
Aracın iyi yanları sadece hızlanması ve 
yol tutuşu değil. İç mekânındaki malzeme 
kalitesi, kullanılan teknoloji ve tasarım da 
üst seviyede. 

Açık konuşmak gerekirse I-Pace şu ana 
kadar kullandığım en iyi pakete sahip 
elektrikli otomobil. Yakışıklı, hızlı, dina- 
mik ve kaliteli. Yani sizin anlayacağınız 
bir Jaguar otomobilin tarzını yansıtantüm 
öğeleri sunuyor ve bunu tamamen elekti- 
rikli bir model olarak yapıyor. 
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4 AudisTeknolöji ile bir adım önde 


Yeni Audi A6. 
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Audi, çok daha fazlası. 
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Rolls-Royce lüksü 
dört tekerlekten 
çekişli Cullinan'la 
artık araziye de 
çıkabilecek. Tabii 
kıyabilirseniz... 
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M3 CLUB SPORT 454 HPgüğ 
ve 600 Nm tork üreten çift turbolu, 
3.0 litrelik altı silindirli'.birMmotora:sahip. 
M3 CS'de yedi ileri çift kavramalı bir a 
şanzıman sunuluyor. 3.7 saniyede O'dan 100 
km/s hızlanmasını gerçekleştiren M3 CS, 280, 
km/s maksimum hıza ulaşıyor. BMW, M3 €S'nin 

« üretimini dünya çapında 1200 adetle sınırlayacak * 
ve 550 tanesi ABD pazarında satılacak. 


adı, şimdiye dek keşfedilen en büyük pırlantadan 
geliyor ve şimdi bu pırlanta İngiliz Kraliyet Mücevherleri'nin bir parçası... 

Yeni Rolls Royce Cullinan, Fantom'dan sonra yeni alüminyum platforma 
dayanan ikinci model olarak dikkat çekiyor. Kaputun altında, 563 HP 
ve daha da önemlisi 850 Nm'lik torku 1600 d/d'de veren 6.75 litrelik çift 
turbolu bir VI2 motor bulunuyor. 

Rolls Royce Cullinan'ın henüz hızlanma verileri açıklanmadı fakat 
maksimum hızının 250 km/s'de sınırlandırılacağı açıklandı. Cullinan, dört 
tekerlekten çekişli olarak sunulacak ama sürüş modlarıyla her türlü yol 
koşulunda kullanılabilecek. Rolls-Royce'un iddiasına göre Cullinan 540 
mm'lik derinlikten bile geçebilecek. 

Yeni lüks SUV, 5341mm uzunluğunda, 2164 mm genişliğinde, 1835 mm 
yüksekliğinde. Boş ağırlık, böyle bir araç için şaşırtıcı: 2660 kilogram. En 
büyük rakibi Bentley Bentayga ise Cullinan'dan 200 mm daha kısa, 166 
mm daha dar. Cullinan'ın bagaj hacmi 600 litre olarak açıklandı. Arka 
koltuklar katlandığında ise bu hacim 1930 litreye kadar çıkabiliyor. 

SUV RR'nin arka yolcu bölmesinin en önemli özelliği, kabini bagaj 
bölmesinden izole eden cam bölme. Bu sistem, sadece kabinin sessizliğini 
sağlamakla kalmıyor aynı zamanda yolcu bölmesini de kapattığından, 
bagaj bölmesi açık olsa bile yolcuların en uygun sıcaklıkta kalmasını 
sağlıyor. Yeni Rolls Royce Cullinan, daha kolay giriş için araca yaklaşınca 
otomatik olarak 40 mm alçalma özelliğine de sahip. 


Innovation 
that excites 


Görülen model üzerindeki aksesuar ve donanımlar Türkiye paketinde farklılık gösterebilir. Juke'un ortalama CO; emisyon değeri 104-145 gr/km 
e ortalama yakıt tüketimi 4,0-6,3 1t/100 km olup versiyonlarına göre değişmektedir. Yakıt tüketimleri 715/2007/EC'ye göre belirlenmiştir. 
Otomotiv A.Ş. aracın şekil ve donanımında değişiklik yapma hakkını saklı tutar. Detaylı bilgi için: wWww.nissan.com'tr 


Www.nissan.comir | NSSAN GÜLÜMSEME HATTI 0216 651 84 20. 
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Hyundai i20'nin 7.0 
inçlik multimedya 
ekranı artık Apple 

Car Play'i de 
destekliyor 


Hyundai'nin İzmit'teki fabrikasında 
üretilerek 40'tan fazla ülkeye ihraç edilen bir 
model ve nihayet makyajlı hali gün yüzüne 
çıktı. Hyundai i20, daha sportif ve daha estetik 
bir görünüme kavuşurken aynı zamanda yeni 
renkleriyle de daha ilgi çekici. 

Hyundai'nin çok yönlü B sınıfı modeli i20, şık 
tasarım öğeleri, gelişmiş bağlantı ve güvenlik 
özellikleriyle yenilenmiş. Hatchback, Coupe 
ve Active olmak üzere üç farklı versiyona 
sahip olan i20, sınıfının en iyi ve en çok satan 
modellerinden biri olarak dikkat çekiyor. 

Hyundai'nin yeni nesil basamaklı 
ızgarasıyla sunulan makyajlı i20, arka 
taraftaysa tamamen yeni bir tasarıma 


şeritten ayrılma uyarı sistemi (LDW/S), şeritte 
kalma yardımcısı (LKA), sürücü dikkat uyarısı 
(DAW) ve uzun far asistanı (HBA) gibi Hyundai 
SmartSense aktif güvenlik özellikleriyle üst 
düzey koruma sağlama hedefi taşıyor. 

Apple Car Play ve Android Auto özellikli yedi 
inçlik yeni nesil multimedya sistemi de aracın 
iç mekânındaki en büyük yeniliği. Ayrıca mobil 
cihazların şarj edilmesi için de ikinci bir USB 
portuna daha yer veriliyor. 


imzasını atıyor. Ayrıca Phantom siyah tavan 

ve daha da fazla kişiselleştirme için 12 farklı 

gövde rengiyle satışa sunulacak olan i20; 1.0, 

12 ve 14 litre gibi üç farklı benzinli ve bir adet 

de 1.4 litre dizel üniteyle pazarın taleplerini ii 


karşılamaya çalışacak. 
Ayrıca, tüketimi düşürmeye 


yardımcı olan stop & go (ISG) sistemi 


de standart olarak sunulacak. 
Hyundai i20'de kullanılan 15 ve 16 
inç yeni tip alüminyum alaşımlı 
jantlar da otomobile daha cesur 
bir görünüm kazandırmış. 

Daha konforlu ve verimli bir 
sürüş için geliştirilen yedi ileri 
DCT şanzıman ise 120 HP'lik 1.0 
litrelik T-GBDI motorla beraber 
sunuluyor. Ayrıca yeni i20, ileri 
çarpışma önleme asistanı (FCA), 


Yağız hızlı başladı 


Türkiye Ralli Şampiyonası'nın 
ilk yarışı olan Rally Phrygia, 


özellikle ikinci gün yağan 


yağmur nedeniyle oldukça 


keyifli görüntülere sahne 
oldu. Zorlu yarış sonunda 
gülen taraf ise yeni 


otomobiliyle Yağız Avcı'ydı... 
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Balkan Ralli Kupası ve Türkiye Ralli 
Şampiyonası'nın ilk yarışı olan Rally Phrygia, 
Yağız Avcu-Onur Vatansever çiftinin 
galibiyetiyle sonuçlandı. Eskişehir Otomobil 
Sporları Kulübü (ESOK) tarafından 45 ekibin 
katılımıyla düzenlenen ralli, Eskişehir- 
Kütahya-Bilecik bölgesinde koşuldu. 

Ford Motorsport Türkiye'den Red Bull 
sporcusu Yağız Avcı-Onur Vatansever 
ekibinin 1 dakika 13.6 saniye farkla ilk sırada 
tamamladığı zorlu rallide, son iki özel 
etapta yağan yağmur dengeleri değiştirdi 
ve ekiplere zor anlar yaşattı. BC Vision 
Motorsport'dan Skoda Fabia RS5 ile Burak 
Çukurova-Vedat Bostancı'nın ikinciliği elde 
ettiği yarışın üçüncüsü Ford Motorsport 
Türkiye adına yarışan KKTC'den konuk ekip 
Deniz Fahri-Barış Kalfaoğlu oldu. 

ERT2 klasmanında Bulgaristan'dan 
Mitsubishi Lancer EVO IX ile Jordan 
Atanasov-Yanaki Yanakiev ERT3 


klasmanında ise Ford Motorsport Türkiye 
adına Ford Fiesta R2T ile yarışan Ümitcan 
Özdemir-Batuhan Memişyazıcı birincilikleri 
paylaşan ekipler oldular. Ulusal Sınıf 3'te ise 
ilk resmi yarışına çıkan Fiat Egea 1.4 T-Jet'i 
ile Fiat Motorsporları adına Yiğit Timur-Kaan 
Özşenler ilk sırada yer aldı. 
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YENİ BMW X2. 


İlham verici tasarımı ve sınıfında benzersiz performansıyla 
yeni maceralar sizi bekliyor. Şimdi BMW X2 zamanı. 
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Hem üretildiği yıllarda hem de geçen zaman içinde kendine 

özel bir hayran kitlesi oluşturan klasik otomobiller İstanbul'da 
buluşuyor. 1886 yılında üretilen Benz modelinden başlayarak, 
Batman filminde kullanılan Batmobile'e, Hulusi Kentmen'in 1956 
model Ford marka otomobilinden, Şoför Nebahat filmindeki 1952 
model Desoto'ya kadar 450'den fazla otomobil ve klasik ticari 
araç, Antika Otomobil Federasyonu (AOF) tarafından 29 Haziran 
- 1Temmuz 2018 tarihleri arasında TÜYAP Fuar Merkezi'nde 
düzenlenecek Klasik Otomobil Festivali'nde otomobil tutkunlarını 
nostaljik bir yolculuğa çıkaracak. 

Türkiye'nin her noktasından yüzlerce klasik araç, ziyaretçilerini 
en az yarım yüzyıl öncesine taşırken, katılımcılar Harry Potter, 
Marilyn Monroe, Batman, Sadri Alışık, Hulusi Kentmen, Müzeyyen 
Senar ve birçok ünlünün otomobillerine dokunabilecek ve 50'li 
60'lı yılların kamyonlarıyla, otobüsleriyle, kendilerini eski bir 
filmin içinde bulacaklar. 


Antika Otomobil Federasyonu (AOF) tarafından Türkiye'de ilk 
kez düzenlenecek “Klasik Otomobil Festivali'” öncesindeki 
tanıtım toplantısında konuşan AOF Genel Sekreteri İlker 
Tayalı, Türkiye'de ve yurtdışında faaliyet gösteren klasik araç 
kulüplerinden üyelerin, klasik araç koleksiyonerlerinin, galeri 
sahiplerinin ve klasik severlerin, sahip oldukları en nadide 
klasiklerini sergileyeceklerini belirtti. Tayalı, Antika Otomobil 
Federasyonu'nun yurt çapına yayılmış sekiz klasik otomobil 
derneğinin kurucu üyeliğinde 2011 yılında kurulduğunu ve bugün 
federasyon bünyesinde 13 derneği bulunduğunu da belirterek 
şunları söyledi: 

“Antika Otomobil Federasyonu'nun amacı, tarihi değere 
sahip antika eşya veya klasik motorlu kara taşıtlarının ülkemize 
kazandırılması, sevdirilmesi ve daha önemlisi otomotiv sanayinin 
gelişim sürecinin detaylarının gelecek nesillere aktarılabilmesine 
imkân vermek için bu tarihi taşıt mirasımızın korunmasıdır. 

Bu amaçla ülkemizin ilk uluslararası klasik otomobil festivalini 
gerçekleştireceğiz. Festivalimizde, her biri kültürel miras olarak 
değerlendirilmesi gereken, dönemlerine damgasını vurmuş, 
günümüzün klasikleşmiş araçlarını, tutkunlarıyla buluşturacağız ve 
onları görsel bir şölen içinde ağırlayacağız. Sergileyeceğimiz klasik 
araçlar, Türkiye'de ve yurt dışında faaliyet gösteren klasik araç kulüp 
üyelerinin, klasik araç koleksiyonerlerinin, galeri sahiplerinin ve 
klasik severlerin, sahip oldukları en nadide klasiklerinden oluşacak. 
Festivalimize ayrıca KKTC, İsveç, Hollanda, Bulgaristan, Yunanistan, 
Makedonya ve Kosova'dan klasik otomobil kulüpleri de katılacak.” 
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Antika Otomobil Federasyonu Genel Sekreteri İlker Tayalı, 
klasik tutkunlarının festivalde özel araçları görmenin yanında 
sahip oldukları klasiklerini satabileceklerini veya müzayedeye 
katılabileceklerini de kaydederek: “Federasyon olarak temel 
ilkemiz, klasik araçları sevdirmek ve farkındalık yaratmak. Bunun 
yanında gerçekleştirilecek seminer ve eğitimlerle görüş ve 
deneyimler paylaşılacak. Aynı zamanda genç nesillere otomobil 
endüstrisinin kat ettiği yolu göstermek acısından da festivalin çok 
yararlı olacağını düşünüyorum” diye konuştu. 


Klasik Otomobil Festivali'nde sergilenecek klasikler arasında 
Mustafa Koç'un yarışlarda kullandığı iki ralli otomobili de 
bulunacak. Rahmi Koç Müzesi'nden getirilecek bu iki ralli 
otomobili için Mustafa Koç'un anısına özel bir alan oluşturulacak. 

Rahmi Koç Müzesi'nin yanında, Key Museum, Ural Ataman 
Müzesi, Mehmet Arsay Müzesi, Yakın Doğu Üniversitesi Klasik 
Otomobil Müzesi, Tofaş Anadolu Arabaları Müzesi, My Museum ve 
Keskinoğlu Müzesi'nden getirilen otomobiller ile birlikte İETT'de 
bulunan klasik otobüsler da festivalde yer alacak. 


Ziyaretçilerin, klasik otomobiller ile fuar çevresi sürüş 

imkânı da bulacakları festivalde ayrıca sürpriz etkinlikler de 
gerçekleştirilecek. Klasik otomobiller ve Yeşilçam etkinliği, 
her türlü yedek parçanın ve aksesuarın bulunacağı bit pazarı, 
konserler ile Drive in Movie (açık hava otomobil sineması) da 
festival etkinlikleri arasında bulunuyor. 


29 Haziran - 1 Temmuz 2018 tarihleri arasında ziyaretçileri 
geçmişe uzanan bir yolculuğa çıkaracak olan Klasik Otomobil 
Festivali'nde Fenomen dizi Kara Şimşek'te kullanılan Pontiac 
Transam, Harry Potter'ın 1965 Ford Anglia'sı, Batman'in 
Batmobile'i, Marilyn Monroe'nun Thunderbird'i, Tatlı Dillim 
filminde Zeki Alasya'nın kullandığı 1960 model Impala, Şoför 
Nebahat filminde Fatma Girik in kullandığı 1952 model Desoto, 
Ayhan Işık'ın 1966 model Mercedes'i, Sadri Alışık'ın 1957 
Chevrolet'si, Hulusi Kentmen'in 1956 model otomobili başta 
olmak üzere yüzlerce klasik de sergilenecek. 

Ayrıca kamyonlar ve eski otobüsler de festivalin en nadide 
araçlarından olacak. Üç gün sürecek festivalin giriş ücreti 

15 TL olarak belirlenirken, biletler biletix ve kapı girişinde 
temin edilebilecek. 


di 


Türünün *X” örneği. 
Yeni X-Class. 


Pick-up dünyasının sınırlarının ötesine hiç kimse geçmemişti. Ta ki o keşfedilene kadar... 
Konforuyla zarif, gücüyle agresif. Zıtlıklardan doğan bir başyapıt. 


Wwww.turununxornegi.com 


>) xclass tr 


Mercedes-Benz 


Aracın özellikleri, ilandaki görselden farklılık gösterebilir. 


YENİLİK 


Avek Otomotiv'den edindiği tecrübe ve bakış açısı ile günlük 
araç kiralama sektörüne yeni bir soluk getirmeyi amaçlayan 
Avec Car Rentals'ın yeni ofisi, ülkemizin turizm başkenti 


Antalya'da hizmete başladı 


Avec Car Rentals, mevcuttaki İstanbul Atatürk 
Havalimanı iç ve dış hatlar, İzmir Adnan 
Menderes Havalimanı, Ankara Esenboğa 
Havalimanı, Bodrum-Milas Havalimanı, 


Avec Car Rentals; Porsche Macan, Skoda 
Kodiag, Audi A4, Audi A6, Volkswagen Caravelle 
gibi sektördeki diğer firmalarda bulunmayan 
veya çok sınırlı olan araçlar ile hizmet veriyor. 


Balıkesir Edremit Havalimanı, Avek Otomotiv 
Tekstilkent, Avek Otomotiv Ümraniye ve Avek 
Otomotiv Çanakkale ofislerine Antalya ofisinin 
de eklenmesiyle müşterilerinin ihtiyaçlarını 
keyifli sürüşlere dönüştürmeye devam edecek. 
Önümüzdeki dönemde Trabzon ve Dalaman'da 
da yeni ofisler açmaya hazırlanan şirket, araç 
kiralama sektörünün en hızlı ve emin adımlarla 
büyüyen markası olmaya aday olduğunu 
gösteriyor. Farklılaşan müşteri ihtiyaçları 
doğrultusunda geniş bir araç havuzu oluşturan 


BIG BANG UNICO ARTIK UNISEX 
Hublot Unico mekanizmasını ilk kez 2010 
yılında üretti. Üç yıl sonra, türünün tek örneği 
olan istenildiği zaman sıfırlanabilen fiyback 
kronogorafı, çift kavramalı mekanizması ve 
kadranın içinden görülebilen kolon çarkı ile 
öne çıkan bu mekanizma, efsanevi Big Bang 
kasasına yerleştirildi. Hublot'nun efsanevi 
manufacture mekanizması Unico, bu sefer 
boyut değiştirerek karşımıza çıkıyor. 

45 mm kasa çapı ile görmeye alışmış 
olduğumuz Big Bang Unico modelleri 

artık 42 mm. Daha minimalist kasa boyutu 
isteyen kadın ve erkeklerin şimdiden gözdesi 
olan model, 45 mm'lik Unico mekarizması 
geliştirilerek yenilendi. 


EFSANEVİ GELECEK 1952 yilinda üretilmesinden bu yana 


Breitling Navitimer dünyanın ef sevilen kronograflarından 
biri oldu. Bu aileye yeni üyeler ekleyen Breitling; yepyeni” 
bir nesile, gerçek bir saatçilik efSanesini tanıtıyor. Breitling 
denince akla ilk gelen şüphesi zki markanın ikonik saati 
Navitimer'dır. Bu 20'nci yüzyıl klasiği havacılık cami $ının 
ihtiyaçlarını karşılamaya yönelik üretildiğinden bu yana 65 


yıl geçmesine rağmen popülerliğini hâlâ korüyor. Dâiresel 
sürgülü.cetvel sayesinde, havacılıkla ilgili bi .. Hesaplamanın 
yanırida çarpma, bölme, kur hesaplama gi dei yaptığınız 


r Navitimer, pilotlar tarafından benimsendi ve özellikle Uçak 
Sahipleri.ve Pilotlar Derneği'nin “Aircraft Bibi and Pilots 
Association (AOPA)” resmi saati oldu. Bakıldığında hemen 


tanınan bu kronograf, yeni üyeleri ile çok GELE geniş bir kitleye 


sesleniyor ve hâlâ ilk tasarlandığı günkü gibi elegant duruydiğ 
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Pirelli, entegre 
faaliyet raporunda 
dijital dönüşüm 
hikâyesi anlatıyor 


Dönüşüm yaratan dijital tekno- 
loji, şirketleri daha hızlı, daha 
çevik ve rekabetçi hale geti- 
riyor. Pirelli'nin 2017 Entegre 
Faaliyet Raporu'nda şirketin 
dijital dönüşümün hikâyesine, 
işlerini büyütmenin anahtarı- 
nı dijitaldönüşümde bulan beş 
4.0 girişimcisinin öyküleri eşlik 
ediyor. Pirelli'nin “Data meets 
passion” (veri ile tutkunun bu- 
luşması) başlıklı 2017 Entegre 
Faaliyet Raporu, şirketin faa- 
liyet raporlarında rakamların 
ötesine geçip sanat ve ede- 
biyatı katma geleneğini sür- 
dürüyor ve sanatçı Emiliano 
Ponzi'nin yanı sıra üç uluslara- 
rası ünlü yazar: Mohsin Hamid, 
Tom McCarthy ve Ted Chiang'ın 
sanatsal ve kültürel katkılarıyla 
sunuluyor. Sanatçı ve yazarlar, 
dijital teknolojinin topluma ve 
insanlara değişimi nasıl empo- 
ze ettiğini anlatıyorlar. 

Dijital inovasyon, Pirelli'de 
başka şeylerin yanı sıra büyük 
kurumsal ve kültürel değişim- 
lerle birlikte süreç geliştirme- 
leri de sağlıyor. Bunlarla bir- 
likte, Pirelli'nin müşterileriyle 
ilişkisinde devrim yaratmasını 
sağlayan bir dijitalleşme süreci 
de şirketi ileri Endüstri 4.0 mo- 
deline taşıyor. Bu gelişmeler, 
2017 yılında Connesso ve 2018 
yılında Cyber Car olmak üzere 
Cenevre Otomobil Fuarı'nda ba- 
şarıyla lanse edilen inovasyon- 
larla da kanıtlanmış bulunuyor. 


BEKLENTİLERİNİZİN 


ÖTESİNE GEÇİN. 


Egea Hatchback üstün konfor, donanım ve teknolojik özellikleriyle sizi 
Fiat Showroom'larında bekliyor. Hemen bir test sürüşü yapın, 
beklentilerinizin ötesine geçin. 


* 7" Uconnect Multimedia Sistemi 
* Apple CarPlay 

»* Adaptif Hız Sabitleme Sistemi 

» Otomatik Acil Durum Freni 


GA Koc 


Egea Hatchback'in ortalama CO, emisyonu 98-147 gr/km, ortalama yakıt tüketimi 3,7-6,3 It/100 km arasında değişmektedir. 


e 
.—— 


pe 


A, gerçekten de 
iIk sırada mı? 


Mercedes A-Serisi, üçüncü nesilde dinamik bir tarz ve sürüş özellikleriyle titredi 
ve kendine geldi. Dördüncü nesil ise bunun üzerine daha da geniş bir yaşama 
alanı ve son derece gelişmiş sesli kumanda çözümüne sahip, kapsamlı bilgi ve 
eğlence sistemiyle öne çıkıyor. Ayrıca ürün gamına yeni bir küçük hacimli benzinli 
motor da eklendi. Bakalım bütün bu ek özellikler, alfabenin ilk harfi olan A'yı 
gerçekten de ilk sıraya oturtabilecek mi? Yeni Mercedes A-Serisi, kompakt sınıfın 
en iddialı modelleri Audi A3, BMW 1 Serisi ve VW Golf'e karşı ilk sınavına çıkıyor. 
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li bir belgesel çekilecek olsay- 

dı, muhtemelen 2012 yılında 
sona ererdi. Ya da 2012 itibarıyla yeni 
bir çekim yapılmak zorunda kalırdı. 
A-Serisi'nin kariyeri 1993 yılına daya- 
nıyor. TAA'da konsept olarak sergilen- 
mişti. 1997 yılında iseseriüretime girdi. 
Buraya kadar her şeyiyigidiyorduama 
seri üretim araçla birlikte ilk talihsizlik 
deyaşanmış oldu. Mercedes A-Serisi ge- 
yik testinde devrildi. Mercedes hemen 
harekete geçerek ESP donanımı stan- 
dart olarak sundu ve devrilmenin önü- 
ne geçti. İmajı düzeltmek ise eski yarış 
pilotu Niki Lauda'ya kaldı. Özellikle te- 
levizyon spotları yaygın olarak kulla- 
nıldı. Ancak A-Serisi, 2012 yılına kadar 
bekleneno büyük patlamayıyapamadı. 
2012'dedevreye alınan üçüncü nesil, ön- 
cüleri gibi yenilikçi tasarım ve alışagel- 
mişteknik felsefesi yerine yenilikçi tek- 
nik ve sıradan tasarım felsefesine geçiş 
yaptı. Muhtemelen de A-Serisifilminin 
son sahnesinde tasarımcılar ilk nesilde 
büyük bir övgü ile tanıtılan sandviç 
platformu parçalarına ayırarak imha 
ediyor ve vedalaşıyor olurdu. Mutlu 
son ve perde... 


FE ger A-Serisi'nin kariyeri ile ilgi- 


MERCEDES A-SERİSİ, AUDI A3, BMW 71 SERİSİ, VW GOLF KARŞILAŞTIRMA 


CE) 


BİR BAKIŞTA 


AUDI A3 1.5 TFSI 
S TRONIC: 150 HP, 
emisyon normu Euro 
6c, 27.300 Euro'dan 
başlıyor; ürün gamı 
baz fiyatı 25.350 Euro 


BMW 120i AT: 
184 HP, emisyon 
normu Euro 6b, 
31.900 Euro'dan 
başlıyor; ürün gamı 
baz fiyatı 25.900 Euro 


MERCEDES A 
200 76-DCT: 

163 HP, emisyon 
normu Euro 6d, 
32.326 Euro'dan 
başlıyor; ürün gamı 
baz fiyatı 30.232 Euro 


VW GOLF 1.5 TSI 
DSG: 150 HP, 
emisyon normu Euro 
6c, 27.600 Euro'dan 
başlıyor; ürün gamı 
baz fiyatı 18.975 Euro 


IN- AS 5883 


Ve o klişe: Sonsuza kadar mutlu 
mesut yaşadılar... Kim? A-Serisi kul- 
lanıcıları. Mutlu olmakta da haklılar 
çünkü ilk nesil A-Serisi'nin sınıfta 
kaldığı geyik testini yeni A-Serisi bü- 
yük bir özgüven ve başarıyla tamam- 
lıyor. Sadece üstün yol tutuş özellik- 
leriyle ki, bu konuda üçüncü nesil de 
oldukça iddialıydı, dikkat çekmekle 
kalmayan yeni Mercedes A-Serisi 
kapsamlı güvenlik donanımları, ge- 
niş yaşama alanı, gelişmiş bilgi ve eğ- 
lence sistemi, zengin sürüş destek 
sistemleri çözümleri ve yeni motor- 
larıyla markadan beklenen nitelikle- 
riaynen sunuyor ve sınıfının en iyisi 
olmaya aday bir yapı sunuyor. Ama 
kompakt sınıfta lider olmak kolay de- 
gil, Güçlü ve dişli rakipler söz konusu. 
Bir yanda Audi A3, diğer yanda plat- 
form kardeşi VW Golf ve diğer köşe- 
deiseBMW 1 Serisi... 


BMW: Farklı bir boyut 
Evet, BMW 1 Serisi. Kompakt sınıfın 


tek arkadan itişli modeli. Doğal ola- 
rak sürüşdinamikleriyle kompakt sı1- 
nıftaki diğer tüm seçeneklerin önü- 
ne geçiyor. Hemen söylemekte fayda 
var. BMW 1 Serisi, büyük bir devri- 
min arifesinde. 2019'da yeni nesil yol- 
lara çıkacak ve büyük devrim devre- 
ye girecek. Bu devrimin tüketiciye 
yansıması nasıl olur, zaman göstere- 
cek. Ama gelen tepkiler, en azından 
şimdilik pek de parlak değil. BMW, 
yeni nesil 1 Serisi'nde önden çekişli 
platforma geçiyor. BMW tutkunları 
önden çekişli bir BMW modeline pek 
sıcak bakmıyor ama bu mimari kom- 
paktsınıfıniç hacim ve alan beklenti- 
lerine olumlu yansıyacaktır. 

Yeni nesil şimdilik beklesin, biz 
elimizdekine bakalım. 1 Serisi, diğer 
BMW modelleri gibi sürücüsünü sa- 
rıp sarmalıyor, kucaklıyor ve sürü- 
cüsü ile bütünleşiyor. İsteğe bağlı 
olarak sunulan spor koltuklar söz ko- 
nusu sarmalama duygusunu daha da 


güçlendiriyor. Koltukların güçlü yan 
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desteklerle sürücü ve beraberindeki 
yolcuyu sıkıca kavraması da gerekiyor. 
Sonuç olarak arkadan itişli yapının da 
etkisiyle BMW 1 Serisi oldukça yüksek 
viraj hızlarına çıkıyor. Viraja oldukça 
yüksek bir hızla girme konusunda sü- 
rücüsüne güven veren BW M1 Serisi vi- 
rajiçinde detempoyu yüksek tutma ko- 
nusunda sürücünü teşvik ediyor. Viraj 
içinde arka kısmı ile hareketlenen yapı 
kesinlikle tedirginliğe neden olmuyor 
vesürücüyü korkutmuyor, aksine keyif 
veriyor daha da hızlanma konusunda 
teşvik ediyor. Son derece dengeli gövde 
ve yol tutuş konusunda istikrârlı yürü- 
yen aksam kadar hassas, direkt çalışan 
veyüksek geri bildirim seviyesine sahip 
direksiyon sistemi de yol tutuş ve sürüş 
güvenliğine katkı sağlıyor. Yüksek tork 
değerine sahip dizel motorda da kulla- 
nılan ZF imzalı şanzıman o kadar da 
yüksek tork üretimine sahip olmayan 
benzinli motorda biraz daha ağırkanlı 
kalıyor. Ama bu durum sürüş keyfini 
gölgeleyecek kadar keskin değil. 

1201, karşılaştırmaya yüksek çalış- 
ma karakterine sahip, çekiş gücü yük- 
sek motorunun yanında, 18 inçlik de- 
vasa jantlar, M-Sport paketi, adaptif 
süspansiyon ve değişken oranlı spor 
direksiyon gibi donanımlarla çıkıyor. 
Bütün bu donanımlarında etkisiyle 
BMW 120i gerek bol virajlı kara yolu, 


gerek pist, gerekse de ölçüm parkurla- 
rında rakiplerini açık ara geride bıra- 
kıyor. Ancak söz konusu sürüş dina- 
miklerinde önde uzunlamasına motor 
ve arkadan itişli yapının payı büyük. 
Bu düzen, sürüş keyfini en üst se- 
viyede sunsa da konu yaşama alanı ol- 
duğunda ödün vermeyi gerektiriyor. 
Yaşama alanı ister istemez daralıyor. 
Ayrıca arka koltuklara geçiş de zah- 
metli. Önden arkaya uzanan şaft kadar 
arkaakstaki diferansiyel de yaşam ala- 
nını kısıtlayan unsurlar ama frenler 
mükemmel. Fren sistemiyle hanesine 
önemli bir artı yazdıran BW 120i yazık 
ki sürüş destek sistemleri noktasında 
o kadar donanımlı değil ve puan kay- 
bediyor. Zengin bir donanıma sahip 
olduğu için kıymetli puanları hanesi- 
ne yazdıran BMW 120ifiyat etiketinin 
hakkını veren bir malzeme kalitesine 
sahip değil ve bu nedenle yine puan 
kaybediyor. Temmuz ayında partikül 
filtresiyle donatılacak olan motor kar- 
şılaştırmanın en yüksek yakıt tüketen 
ünitesi. Ayrıca uzun yolda uzun sü- 
reli kullanımlarda direksiyon sistemi 
sürücü yorabiliyor. Gergin karakterli 
süspansiyon sistemi yol tutuşa önem- 
li katkılar sağlasa da yoldaki küçük çu- 
kur ve tümseklere fazla tepki veriyor. 
Öte yandan BMW 120i yüklü kullanıl 
dığında daha konforlu hissettiriyor. 


O 
7.6 


It/100 km 


Ancak bütün bunlar ilk viraj deneyi- 
mi ile önemini yitiriyor. 


Audi: Kaliteli ve nitelikli 


Audi A3, 2017 yaz aylarından bu yana 
sadece beş kapılı olarak yollara çıkıyor 
ve üç kapılı bir gövde seçeneğine sahip 
değil. Oysa 1996 yılında üç kapılı hat- 
chback gövde tipi ile lanse edilmişti. 
1999'a kadar da sadece üç kapılı olarak 
satışa sunuldu. Kaliteli ve nitelikli ya- 
pısıyla çok tutuluyordu ve bu nedenle 
arka kapılarının olmaması başarısını 
engellemedi. Audi A3, ilk nesilden bu 
yana kalite ve nitelik felsefesine sadık 
kalmaya devam etti. Üstelik üç kapı 
dışında beş kapılı Sportback gövde ti- 
piyle de sunuldu. Mükemmel işçilik, 
kaliteli malzemeler, ileri seviyede ses 
yalıtımı gibi özellikler onu her zaman 
ön plana çıkarttı. 2012 yılında devre- 
ye alınan yeni bilgi ve eğlence sistemi 
gerek kullanım ergonomisi gerek tek- 
nolojik özellikleriyle devrim niteliğin- 
deydi. Ancak sürüş destek sistemleri 
kadar fren performansı da rakiplerin 
gerisinde kalıyor. 

Audi, kompakt sınıf temsilcisini 
düzenli olarak güncellemeye devam 
etti. Buna motor da dahil. Geçtiğimiz 
mayıs ayında yeni 1.5 litre hacimli tur- 
bo benzinli motor devreye alındı. Yaz 
sonunda ise motor benzinli partikül 


Artık sadece 
Sportback olarak 
satışa sunuluyor olması 
bir olgunluk ifadesi 
olarak yorumlanabilir. 
Marka için önemli 
olan yaşama alanı, 
konfor ve sağlamlık 
gibi konuların hakkını 
4 veriyor. Ancak kullanım 
ergonomisi o kadar da 
kusursuz değil 
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BMW 71 Seris 


4 


Golf, kompakt sınıfın 
öncüsü ve yaratıcısı 
olarak ilk günden bu 
yana sınıfı domine 
etmeye devam ediyor. 
Geniş ekranlar kalite 
algısını artırırken 
geniş yaşama alanı, 
kullanım ergonomisi ve 
fonksiyonellik her zaman 


Türünün son örneği 
olan BMW 1 Serisi, 
bir sonraki nesilde 
de benzer bir 
fonksiyonel kokpit 
mimarisine sahip 
olacak ama artık onu * 
özgün kılan arkadan 
itişli platforma sahip 
olmayacak. Detay 
işçiliği yeterince 
özenli değil 


KARŞILAŞTIRMA 
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İd 


Genelde yeni nesille birlikte gelen 
farklılıklar, kullanıcı için karmaşa veya 
alışma süresi gibi zorluklar anlamına 
gelir. Ama bu öyle değil. Araçla buluştuk 
ve sadece 60 saniye sonra cep telefonu 
araca bağlanmış, navigasyona varılacak 
hedef girilmiş ve arzu edilen radyo 
frekansı ayarlanmıştı. Bu, gerçekten de 
araçla ilk buluşmaydı. Dokunmatik ekran 
beklemeden ve takılmadan mükemmel 
bir hassasiyetle sizi algılıyor, menü 


Dönüşler ve kapı 
numaraları görsellerle 
canlandırılıyor 
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çok çabuk gerçekleşiyor ve 
telefon kablosuz şarj oluyor 


oluşumu yalın ve kullanışlı yapısıyla kafa 
karışıklığına neden olmuyor. Kullanıcı, 
tüm önemli fonksiyonları ve içerikleri 
tam olarak nerede bulmayı arzu 
ediyorsa, orada buluyor. Kullanımı daha 
da hızlandıran çözümler de var. Sesli 
komut sistemi üzerinden bilgi ve eğlence 
sistemi dışında araç fonksiyonlarına da 
erişmek mümkün. Sistem o kadar iyi 
çalışıyor ki, 'bir simit istiyorum' benzeri 
bir cümleyi de anlıyor ve navigasyonu 


Touchpad sayesinde 
navigasyon haritasının 
ölçeği rahatlıkla değişiyor 


A-Serisi, MBUX ile geliyor 


Mercedes, uzun yıllar kullandığı Command adındaki multimedya çözümünü emekliye 
ayırmak için uzun zaman bekledi. Yeni bilgi ve eğlence sisteminin adı MBUX... 


en yakın fırına yönlendiriyor. İsteğe bağlı 
olarak sunulan premium navigasyon 
paketi ile gerçek zamanlı trafik durumu 
bilgisi veya trafik işareti tanımlama 
sistemi gibi ilave fonksiyonlarla hayat 
daha da kolaylaşıyor. Ayrıca park yerini 
bulma, yakıt fiyatı öğrenme gibi online 
hizmetler de kullanım keyfini artırıyor. 


Pahalı ama iyi 


Evet kompakt sınıfta bu gibi ekstralara 
bu kadar büyük paralar ödemek 
yüksek gelebilir ama MBUX, bu bedelin 
karşılığında çok fazla özelliğin yanında 
çok rahat ve pratik bir kullanım 
sunuyor ve online güncelleme 
çözümleriyle her zaman güncel kalıyor. 
Mercedes, bu hamle ile Audi ve 
BMW'nin başarılı sistemlerine artık 
daha rahat meydan okuyor. 


filtresiyle donatıldı. Güç gereksinimi- 
nin olmadığı noktalarda dört silindirin 
ikisi devreden çıkıyor ve diğer iki si- 
lindir mümkün olan en yüksek verim- 
lilik seviyesiyle çalışmaya devam edi- 
yor. Silindirlerin devreye girmesi veya 
devreden çıkması yolcular tarafından 
kesinlikle hissedilmiyor. Başarısını ka- 
nıtlamış çift kavramalı otomatik şan- 
zıman son derece hızlı ve bir o kadar 
da yumuşak bir şekilde vites değişim- 
lerini gerçekleştirerek motorun her 
daim ideal devirde olmasını sağlıyor. 
Geçmişte şikâyet unsuru olan ilk kal- 
kış anındaki sarsıntıyı da mühendis- 
ler şanzımanı optimize ederek ortadan 
kaldırmayı başarmış. Böylecetutumlu 
motor (01t/100 km) ve şanzıman ikilisi 
otomobil ile uyum içerisinde çalışıyor. 

Audi A3, dört yetişkini fazlasıy- 
larahat ettiren bir yaşama alanı su- 
nuyor. Hatları belirgin spor koltuk- 
lar uzun yol konforuyla da övgüyü 
hak ediyor. Adaptif süspansiyonlu, 
gergin karakterli yürüyen aksam yol 
bozukluklarını büyük bir özgüvenle 
filtre etmeyi başarıyor ve bunu ya- 
parken VW Golf'teki gibi salınıma da 
neden olmuyor. İsteğe bağlı olarak su- 
nulan değişken oranlı direksiyon sis- 
temi sürüş güvenliğini olumsuz et- 
kilemeden dinamik sürüşleri büyük 
bir başarıyla destekliyor. 


Yumuşak karakterli direksiyon 
sistemi sürücüden gelen yönlendir- 
me emirlerini sakin ama kararlı bir şe- 
kilde yerine getiriyor. A3'ün direksi- 
yon sistemi de biraz ağırkanlı kalıyor. 
Audi A3, yürüyen aksam ve direksi- 
yon karakterinden oluşan bütün iti- 
barıyla, virajlarda BMW 120i kadar 
dinamik ve kıvrak hissettirmiyor ve 
virajlara biraz daha ağırkanlı giriyor. 
Audi A3 hızlı otoyol pasajlarında da 
güvenli hissettirmeyi biliyor ve yol 
konforu ile uzun süreli yolculukları 
keyfe dönüştürüyor. 


Mercedes: Teknoloji hamlesi 
Mercedes, daha önce kullanıma sun- 
duğu Command adındaki bilgi ve eğ- 
lence sistemi çözümünü emekliye 
ayırdı ve A-Serisinde de MBUX adını 
verdiği yeni bilgi ve eğlence sistemi- 
ne geçti. Tamam, araç tamamen yeni 
ama konuya doğrudan bilgi ve eğlen- 
ce sistemiyle girdik çünkü araçtakien 
önemli yeniliklerden biri bu. Bir kere 
sistem kusursuz çalışıyor. Özellikle 
sesli komut sistemi övgüyü hak edi- 
yor. Sadece belli komut kalıplarını al- 
gılamakla yetinmeyen sistem, günlük 
yaşamda kullandığımız cümleleri de 
algılıyor. Örneğin sürücü üşüdüğün- 
de “Mercedes ben üşüdüm” diyor ve 
sistem kaloriferi açıyor. 


Teknoloji üssü gibi... 
Son derece modern 
bir görünüm sunan 
kokpit, kullanım 
anında da insana bu 
teknolojiyi net bir 


şekilde hissettiriyor. 


Sesli komut sistemi 


mükemmel çalışıyor. 
Geniş ve ferah yaşama 


alanı yolculukları 
keyfe dönüştürüyor 


KARŞILAŞTIRMA 


Bu, her şeyin sesli komut sistemi ile 
çözülmesini gerektirmiyor. Sürücü 
menü ve tuşlarla da istediği fonksiyo- 
naerişim sağlayabiliyor. Ancak menü- 
lerin alt menüleri biraz fazla derinli- 
ge sahip ve kullanıcı sıklıkla geri dön 
düğmesini kullanmak zorunda kalıyor. 
Dokunmatik ekranın şu an için en et- 
kin ve en verimli kumanda sistemi ol- 
duğu konusunda tüm üreticiler hem 
fikir. Mercedes de. Marka, A-Serisi'nde 
ailenin büyük modellerinde de kulla- 
nım bulan geniş ekranlı çözümü su- 
nuyor. Sadece rahat bir kullanım sun- 
makla kalmayan söz konusu dijital 
platform, aynı zamanda modern ve 
teknolojik bir izlenime neden oluyor. 
BMW tasarımcıları, göstergeleri ken- 
dilerince doğru buldukları dizilimle 
tasarlamayı tercih ediyor. Bunun doğ- 
ruluğu kullanıcıya göre farklılık gös- 
terebilir ama BMW'nin dijital göster- 
ge diziliminin Mercedes'e göre daha 
kullanışlı olduğunu söylemek yanlış 
olmayacaktır. Peki, bu konuya neden 
bukadar odaklandık? Odaklandık çün- 
kü MBUX detaylı bir şekilde ele alın- 
mayı gerektiriyor. Sonuç olarak yeni 
ve oldukça gelişmiş bir teknoloji. Yeni 
A-Serisi bünyesinde barındırdığı yeni 
teknolojiler kadar yeni boyutlarıyla 
da dikkat çekiyor. Uzunluğu 12 cm art- 
tı. Dolayısıyla kabin içindeki yaşama 
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KARŞILAŞTIRMA 


alanıda önemli oranda arttı. Özellikle 
arka koltuklar daha geniş bir yaşama 
alanı sunuyor. Sadece diz mesafesin- 
de artışın keyfini sürmekle kalmayan 
arka koltuk yolcuları, aynı zamanda 
9.5 cm daha geniş arka koltuk oturma 
alanın sağlamış olduğu konforun da 
tadını çıkartıyor. Daha büyük sakla- 
ma alanları, daha alçak yükleme eşi- 
gi ve üç parça halinde katlanan arka 
koltuk, günlük kullanım fonksiyonel- 
liğini destekliyor. 

Öntarafta sunulan yaşama alanı da 
geniş ama koltukların yan destekleri o 
kadar güçlü değil ve sürücü ile yolcu 
kokpite tam olarak entegre olamıyor. 
Dahası yeni nesil ile birlikte sürücü 
ve A-Serisi arasındaki bağ biraz daha 
zayıflamış gibi. 

Giriş seviyesindeki A 180 dve A 200 
modellerinde daha önce kullanılan çok 
kollu sistem yerini daha basit bir yarı 
bağımsız sisteme bırakmış durumda. 
Ancak test aracında olduğu gibi isteğe 
bağlı olarak sunulan adaptif süspansi- 
yonla birlikte çok kollu bağımsız yürü- 
yenaksam devreye giriyor. Direksiyon 
sistemi de atak ve dinamik sürüşleri 
gölgeleyen bir yapıya sahip. Yumuşak 


& 
3 
67.4 


km/s 


BMW 1 Serisi son 
derece kıvrak ve 


çalışan sistem geribildirimnoktasında | hızlı bir şekilde 
pek istekli değil ve sanki markanın ar- slalom 
kadan itişli modellerinde daha keyifli parkurundaki 


bir karakter sunuyordu. 

Değişken oranlı direksiyon sistemi 
hiçbir zaman rakiplerdeki gibi direkt 
ve hassas çalışmıyor. Ayrıca gövde- 
ninvirajlarda neden olduğu salınım- 
lar da sürüş esnasında sürücü ve be- 
raberindeki yolcuları rahatsız edecek 


kukalar arasında 
süzülüyor. Sadece 
pistteki ölçüm 
esnasında değil 
bol virajlı kara 
yollarında da 
kıvrak bir sürüş 


boyutta. Gerek direksiyon sisteminin sunuyor Ve 
gerekse de yürüyen aksamın zayıflık- | Kendine has bir lig 
yaratıyor 


larını azaltmak üzere isteğe bağlı ola- 
rak sunulan direksiyonun sportmodu 
ve adaptif ayarlanabilir amortisörler 
isefazla sert yapısıyla konfora olumsuz 
etki ediyor. Sistem konfor modunda 
bile yol bozukluklarına abartılı cevap 
veriyor. Ancak Mercedes A-Serisi yol 
üzerindeki uzunlamasına yol dalgala- 
rını büyük bir özgüvenle sönümlüyor. 

A 200'de sunulan motor ve Getrag 


TÜKETİM ÖLÇÜMÜ 


Test tüketimi 

Oranlar: 

Yüzde 70 Ev-iş yolu: Evden işe tipik sürüş (21 km) 
Yüzde 15 Ekonomik: Özellikle sakin kullanım (275 km) 
Yüzde 15 Sportif: Yüksek hızlarda sportif sürüş 


Audi A3 BMW | Mercedes VWW Golf 
15TFS| 120i o0A200 (1.5TSI 


7.0 | 84 | 
68 | 8.5 


7.6 
7.6 
52 61 65.5 
10.0 105 100 
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EMTEKNİK ÖZELLİKLER VE TEST VERİLERİ 


Model Audi A3 BMW Mercedes VW Golf 
Sportback 120i A 200 1.5 TSI ACT 
1.5 TFSI ACT | Ms5Sport AMG Line Highline 
Sport 

Motor 

Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 Sıralı/4 Sıralı/4 Sıralı/4 

Silindir hacmi cc 1498 1998 1332 1498 

Güç KW (HP) d/d 110 (150) 135 (184) 120 (163) 110 (150) 

5000 5000 5500 5000 
Maksimum tork Nm, d/d) 250, 1500 290, 1350 250, 1620 250, 1500 
Güç aktarımı Önden çekişli, | Arkadan itişli, | Önden çekişli, | Önden çekişli, 
yedi ileri çift sekiz ileri yedi ileri çift yedi ileri çift 
kavramalı otomatik avramalı kavramalı 
Test aracı lastiği ön) 225/45R17Y | 225/40R18Y | 225/45R18W | 22/45R17W 
arka| 225/45R17Y | 245/35R18Y | 225/45R18W | 225/45R17W 
Dunlop Michelin Michelin Dunlop 
Sport MaxxRT | Pilot Super Sport | Pilot Sport 4 Sport Maxx RT 

Boyutlar/ağırlıklar 

Boş ağırlık/taşıma kapasitesi oo kg 352/448 1475/465 407/478 1345/465 

Uzunluk x genişlik mm) 4313x1785 4329 x 1765 4419 x 1796 4258 x 1790 

(yan aynalarla) x yükseklik (1966) x 1426 | (1984) x 1421 | (1992) x 1440 | (2027) x 1492 

Aks aralığ mm 2637 2690 2729 2620 

Dönüş çapı sol/sağ m 1.0/10.9 11.2/011.1 0.9/10.9 114110 

Bagaj hacmi IWDAJ  380/1220 360/1200 370/1210 380/1270 

Römork kapasitesi/rölantide kg) (o 650/1700 670/1500 675/1600 650/1700 

Kabin genişliği ön/arka mm) 1470/1465 1425/1420 1470/1450 1485/1445 

Kabin yüksekliği ön/arka mm 000/930 990/905 010/940 1020/975 

Standart diz mesafesi mm 690 655 710 695 

Tüketim/menzil/cO, 

Test tüketimi 100 km 7.0 8.4 7.6 72 
ams ekonomik S2 6.1 08 Dil 
ams ev-iş yolu 6.8 8.5 7.6 7.0 
ams sportif 10.0 10.5 10.0 9.9 
Test CO» salımı g/km 163 195 177 167 

NEDC'ye göre tüketim (— 1t/100 km Super Super Super Super 
Şehir içi/şehir dışı/ortalama 6.2/4.3/5.0 7.0/4.7/5.8 6.8/4.5/5.3 6.1/4.2/4.9 

Emisyon sınıfı Euro 6c Euro 6b Euro 6d-Temp Euro 6c 

CO» salımı g/km 113 133 123 112 

Verimlilik sınıfı B B G B 

Depo kapasitesi/menzil I/km 50/714 52/619 43/565 50/694 

Hızlanma/maksimum hız 

Hızlanma sn 
0— 80km/s 6.0 5.4 55 6.1 
0— 100 km/s 8.5 7.6 7.8 8.6 
0 120 km/s 11.9 10.6 11.0 11.9 
0— 140 km/s 16.2 14.4 14.9 16.3 
0— 160 km/s 21.9 19.55 20.1 22.2 
0 — 180 km/s 30.9 26.8 271 31.4 
0-400m 16.2 11-5 1 16.3 

Ara hızlanma sn 
60 — 100 km/s 4.6 42 43 4.6 
80 — 120 km/s 5.9 5.2 5.5 5.8 

Maksimum hız km/s 220 225 225 216 

Fren mesafeleri 
100 — 0 km/s soğuk m 35.8 33.9 34.5 347 
130 — 0 km/s soğuk/sıcak 59.3/60.8 57.1/56.4 60.0/58.5 60.5/60.3 
160 — 0 km/s soğuk 92 88 89 92 

İç gürültü 

80 km/s son vites 68 68 66 67 
100 km/s dB(A) 69 68 66 67 
130 km/s 70 al 70 70 
160 km/s 72 74 73 72 
180 km/s 74 71 75 74 

Sürüş dinamikleri 

Slalom 18 m ESP açık/kapalı (o 65.6/65.9 67.4/67.5 65.9/66.1 65.6/65.7 

Çift şerit değiştirme km/s| 135.6/137.5 139.4/141.4 137.0/138.5 135.2/136.1 

Sürüş değerlendirmesi <p>» <0» <0 >» «öğ» 

Yönlendirme endirekt/direkt o o o o 

Denge (© öndem/arkadan kayma eğilimi o e o o 

ESP ağırbaşlı/sportif o o o o 

Kontrol kolay/zorlayıcı e e o e 

Araç karakteri ağırbaşlı/sportif o o e o 


Maliyetler 


Sabit maliyetler Euro 
Vergi 
Zorunlu trafik sigortası 
Kısmi kasko” 
Tam kasko? 
Kullanım maliyeti aylık) 
yılda 15.000 km Euro 
yılda 30.000 km Euro 
Baz fiyat (Almanya) Euro 


” Ferdi pay olmadan; 9 150 Euro ferd 


66 
364 
153 
448 


224 
401 
31.200 


116 
378 
221 
577 


264 
470 
37.200 


i pay ile; 9 Değer kayıpsız 


84 
3/1 
243 
579 


256 
454 
35.837 


64 
308 
144 
394 


227 
406 
29.350 
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Hyundai KONA, 2018 yılında SUV/Off-Road kategorisinde Red Dot Tasarım Ödülü'ne layık görülmüştür. İlanda yer 
alan araçların donanımları Türkiye'de satışta olan araçların donanımlarından farklılık gösterebilir. *2 yıl//60.000 km 
yasal garantiye ek olarak sadece nihai tüketiciler için yeni araç satışından itibaren 3 yıl/sınırsız km, 5 yıl/100.000 
km veya 7 yıl/80.000 km ücretsiz onarım güvencesi seçenekleri mevcuttur. Detaylı bilgi garanti kitapçığında ve 
hyundai.com.tr'de bulunmaktadır. Hyundai KONA modellerinin resmi spesifik CO, emisyonu (715/2007/EC) 
125-160 g/km arasında, resmi yakıt tüketimleri (715/2007/EC) 1t/100 km; şehir içi 6,5-8,4, şehir dışı 4,9-6,2 ve 
birleşik 5,5-7,1 arasındadır. 


Günün sonu 
yaklaşırken son 
ölçümleri yapıyoruz. 
A-Serisi'nin terazide 
sergileyeceği denge 
merak konusu 


imzasına sahip yeni yedi ileri çift kav- 
ramalı otomatik şanzımandan oluşan 
ikili daha atak ve performanslı sürüş 
özellikleri sergiliyor. Motor, Renault 
işbirliğinin bir ürünü. Mercedes bün- 
yesinde M 282 olarak kodlanan tur- 
bo benzinli motor yakıt verimliliğini 
desteklemek üzere güç gereksinimi- 
nin olmadığı durumlarda iki silindiri 
kapatıyor. Ancak etkin hacim küçült- 
me operasyonuna rağmen 761t/100km 
ile A3 ve Golf'ten daha fazla tüketiyor. 
Yeni 1.3 It motor çalışma karakteri ve 
güç karakteristiği noktasında da par- 
lak bir tablo çizemiyor. Gaz emirleri- 
ne anında cevap veriyor ama perfor- 
manslı kullanımlarda biraz uğulduyor. 

Tabii bunda çift kavramanın da payı 
var. Her zaman motoru düşük devirde 
tutmak ve tutumlu olmak üzere prog- 
ramlanan şanzıman performanslı sü- 
rüşlere o kadar iyi uyum sağlamıyor 
ve çok fazla vites değiştirmeye başlı- 
yor. Mercedes'in daha önce kullandı- 
ğı kendi otomatik şanzımanı daha ba- 
şarılıydı. Sürüş özellikleriyle çok da 
parlak bir tablo çizemeyebilir ama yeni 
Mercedes A Serisi güvenlik alanında 
tamamen yeni standartlar belirliyor. 
Sunulan donanımlar çeşitli uyarı sis- 
temlerinden aktif şerit takip ve şerit 
değiştirmeye kadar uzanıyor. Ancak 
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sadece güvenlik donanımlarının kap- 
samıyla değil A Serisi malzeme ve iş- 
çilik kalitesiyle de kompakt sınıf stan- 
dartlarının ötesine geçiyor ama fiyat 
etiketi de haliyle yukarı çıkıyor. 


VW: Teslim olmuyor 

Sınıfının yaratıcısı ve de öncüsü. Her 
zaman zirvede ve bu zirveyi kaptır- 
maya niyeti yok. Golf, en kompakt dış 
boyutlara karşın yolcular için en ge- 
niş alanı sunuyor. Üstelik son dere- 
ce fonksiyonel bir kullanıma sahip. 
Bagaj ağzı geniş ve yüklemesi kolay, 
saklama alanları geniş ve bütün bun- 
larla birlikte sağlam ve kaliteli. Son 
derece ergonomik bir kokpite sahip. 
Sürücü ilk sürüş anında bile araca 
adapte oluyor. Sunmuş olduğu sürüş 
destek sistemlerinin zenginliği sadece 
Mercedes'in gerisinde kalıyor. Sadece 
frenleri rakipleri kadar etkili değil. 
Golf, bu nedenle güvenlik disiplininde 
puan kaybediyor. Golf, isteğe bağlı ola- 
rak sunulan adaptif süspansiyon ile 
en konforlu kompakt tanımlamasını 
hak ediyor. VW Golf, süspansiyonun 
konfor modunda virajlarda biraz faz- 
la yana yatıyor ve bu yana yatma yol 
tutuşa olumsuz etki ediyor. Normal 
ise salınımı azaltırken, direkt çalışan 
ve geri bildirimi yüksek direksiyon 


cm 


sistemi dinamik sürüşleri destekliyor. 
Sportmodu yürüyen aksamla birlikte 
direksiyon sistemini de daha gergin 
hale getiriyor. 

Motor kaputunun altında ise bugü- 
ne kadar Golf'te kullanıma sunulan en 
tutumlu ve en verimli turbo benzinli 
motorlardan biri görev yapıyor. Yeni 
1.5 Itturbo benzinli motor, Audi ile kı- 
yaslandığında biraz daha gürültülü 
hissettiriyor ama alt devirlerden itiba- 
ren homojen bir şekilde gücünü artırr- 
yor ve maksimum devir sayısına kadar 
nefesi kesilmeden hızlanıyor. 

Her ne kadar Golf, A3ile birlikte sü- 
rüş performansı disiplininde 120i ve 
A Serisi'nin gerisinde kalıyor olsa da 
günlük kullanımda gayet atak bir sü- 
rüşsunuyor. Bunoktada DSG şanzıma- 
nın hızlı ve sarsıntısız bir şekilde vites- 
lerideğiştiren yapısının da payı büyük. 

Sonuç olarak sınıfının yaratıcı 
ve öncüsü Volkswagen Golf'te ku- 
sur bulmak için deyim yerindeyse 
iyice mercek altına almak ve detay- 
lara odaklanmak lazım. Üstelik bu 
kadar iyi bir otomobil, Mercedes 
A-Serisi'ne oranla çok daha uygun 
bir fiyat etiketiyle satılıyor. 


Yazı: Sebastian Renz 
Fotoğraf: Hans-Dieter Seuyfert 
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Maç süresi 90 dakika. 
Top bir şekilde o 
dikdörtgene girmeli ve 
maçı Golf kazanıyor. 
Golf, son derece verimli, 
konforlu, geniş bir yapıyı 
zengin sürüş destek 
sistemleriyle süsleyerek 
makul bir fiyata sunuyor. 


(8) auDı 


Fazla olgunlaştı. Çok 
sağlam, çok kaliteli, 
tutumlu, konforlu ve atak 
yapısıyla iyi bir tablo çiziyor 
olsa da sürüş destek 
sistemlerinin zayıflığı ve 
yetersiz hissettiren frenleri 
ona çok kıymetli puanlara 
mal oluyor. 


ia 
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(2) MERCEDES 


Maç öncesindeki tahmin 
gerçekleşiyor. Yeni Mercedes 
A-Serisi maçı ikinci olarak 
tamamlıyor. Geniş iç mekân, 
en zengin güvenlik donanımı 
ve partikül filtresi önemli 
nitelikler ama fiyatı yüksek, 
kullanımı karmaşık ve yeni 
motor o kadar da keyifli değil. 


(4) BMW 


Tüketimi yüksek, sürüş 
destek sistemleri yetersiz 
ve yüksek maliyet 
nedeniyle sonunculukla 
yetinmek zorunda 

kalıyor. Öte yandan 

sürüş dinamikleriyle hâlâ 
gönüllerin birincisi olmaya 
devam ediyor. 


PUAN TABLOSU 


KARŞILAŞTIRMA 


Model VW Golf | Mercedes Audi A3 BMW 
(Maksimum puan) 1.5 TSI A 200 1.5 TFSI 120i 
Karoser 
İç mekân genişliği (20 9g 9 8 6 
Boyutlar 6 2 2 2 2 
Bagaj (15 5 & 6 Bi 
Taşıma kapasitesi (0 5 5 5 5 
Değişkenlik/fonksiyonellik (0 9 8 8 6 
Kumandalar/göstergeler (6 5 4 5 4 
Kullanım kolaylığı (il) İsi 12 11 14 
Görüş açıları (0 8 7 8 7 
Kalite hissi (10 9 9 10 7 
Toplam (100) 65 61 62 56 
Güvenlik 
Güvenlik donanımı/asistanları (40 20 28 13 ili) 
Far (0) 9 9 9 8 
Fren mesafesi soğuk (100-0 km/5) (10 5 6 4 7 
Fren mesafesi soğuk (130-0 km/s) (6 2 2 3 4 
Fren mesafesi sıcak (130-0 km/s) (0 5 Xi 3 8 
190 km/s fren 6 4 5 4 5 
Pedal hissi (5 5 & 5 Bi 
Sürüş güvenliği (15 14 14 14 13 
Toplam (100) 64 76 57 65 
Konfor 
Süspansiyon konforu (25 21 19 20 19 
Koltuklar ön (15 12 12 15 14 
Koltuklar arka (0 9 7 9g 8 
Multimedya (20 17 18 13 19 
Konfor asistanları (0 9 10 6 Bi 
Klima (0 7 7 7 7 
Kabin gürültüsü (6 e) 3 3 8 
Gürültü hissi 6 4 3 5 3 
Toplam (100) 82 79 78 78 
Motor 
Çalışma karakteri (0 8 7 9 8 
Çekiş gücü (0 6 6 6 7 
Güç dağılımı (6 8 2 3 4 
Şanzıman/vites oranları (0 9g 7 9 8 
Hızlanma/maksimum hız (15 6 8 6 8 
Ara hızlanma (6 4 4 4 4 
Test tüketimi (20 12 Tİ) 12 9 
Şarj imkanı (0 — iz — > 
Elektrikli menzil (0 5 5 5 5 
Menzil (6 3 3 4 3 
Toplam (100) 51 48 53 51 
Sürüş özellikleri 
Sürüş dinamikleri (20 10 11 10 12 
Yol tutuş/sürüş keyfi (25 21 20 22 24 
Direksiyon (20 18 16 17 18 
Dönüş çapı (0 2 2 2 2 
Güç aktarımı/kışa uygunluk (15 12 12 diz 10 
Düz gidiş/rüzgardan etkilenme (10 9g 9 9 8 
Toplam (100) 72 70 72 74 
Çevre 
CO, emisyonu (85) 28 21 22 18 
EDC'ye göre emisyon (10) 7 6 7 5 
Rölanti ve sürüş gürültüsü (5) 0 8) 0 0 
Toplam (50) 30 32 29 23 
itelik değerlendirmesi (550) 364 366 ELİ 347 
Maliyetler 
Baz fiyat” (25) 25 16 20 14 
Donanım* (10) 10 8 6 10 
Opsiyon fiyatları (5) 4 3 3 3 
İkinci el satış kolaylığı (10) 7 # 7 7 
Beş yıllık sabit giderler” (10) 10 9 10 9 
Bakım/tamir 100.000 km* (5) 15 14 15 14 
Yakıt maliyeti 100.000 km* (15) 15 14 115 12 
Garanti (10) 5 2) 5 7 
Toplam (100) 91 76 83 76 
Genel toplam (650) 455 442 434 423 


* Daha iyi olan tam puan alır 
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100 yılı aşan tari 


ürkiye otomobil ve ticari 
T araç üretiminde yeni değil. 

Markalar yabancı olsa bile ta- 
mamen bizim geliştirdiğimiz model- 
ler Avrupa hatta dünya yollarında 
dolaşıyor. Bu anlamda Ar-Ge ve ürün 
geliştirme konusuna yabancı değiliz. 
Yani sadece bir montaj sanayimiz ol- 
duğu kesinlikle söylenemez. 

Diğer yandan yerli otomobil tar- 
tışmaları da sürüyor. Hatta üretecek 
grup da belli oldu. Ben bu projenin 
altından kalkacak bilgi birikimine 
sahip olduğumuzu düşünüyorum ve 
destekliyorum ama bir yandan çok 
da mutlu değilim. Bunları yazmamın 
nedeni, geçen ayki Fransa gezimde, 
bu işlere başlamak için ne kadar geç 
kaldığımız ya da kaldırıldığımız duy- 
gusunu hissetmem. Kısaca elektrik 
devrimini de kaçırmamak için yerli 
otomobil projesi çok önemli. 

İlerleyen sayfalarda göreceğiniz 
gibi Peugeot müzesine gittim ve yaz- 
maya doyamadım. Burada da devam 
etmek istiyorum. 1900'lerden önce 
üretim yapmaya başlamış bir mar- 
kadan bahsediyoruz. Müzedeki ilk 
Peugeot modelleri, önünde at olma- 
yan at arabalarına benziyor. Yani o 
kadar eski bir marka. Hatta dünya- 
nın ilk üreticilerinden. Dev Rolls- 
Royce'ları andıran lüks modelleri 
de var, minicik Bebe adındaki mode- 
li de. Müzeyi görünce bir markanın 
kimliği nasıl oluşuyor çok iyi anlı- 
yorsunuz. Daha 1900'lerin başında 
küçük şehir içi otomobillerine kafa 
yormaya başlamışlar hatta yakıt tü- 
ketimine de ciddi önem vermişler. 
Fransızlar, bugün baktığınızda da 
küçük otomobiller ve yakıt tüketi- 
minde çok başarılıdır. Demek ki bir 
noktaya gelmek için çok uzun süreli 
bilgi birikimine ihtiyaç duyuluyor. 

Otomobil hastası arkadaşlar bana 
hep sorar, Fransız otomobilleri ral- 
lilerde nasıl bu kadar başarılı diye. 
Müze, bu sorunun cevabını bile ve- 
riyor. Peugeot'nun çok eski modelle- 
ri bile Afrika toprağından, Monaco 
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asfaltı-buzuna kadar her yerde ya- 
rışmış. Tabii sadece ralliden bahset- 
miyorum, Formula 1'den Pikes Peak'e 
kadar motorsporlarının her alanın- 
da Peugeot imzasını görmek müm- 
kün. Bu noktada, Fransızların nasıl 
bu kadar iyi hot hatch'ler yarattığı- 
na da şaşmamak gerekli. Yarışlardan 
elde edilen bilgi birikimi, yol otomo- 
billerine de yansıyor. Sonuçta yol tu- 
tuşun sırrını yıllar önce çözmüşler. 

Bütün bunları elbette biliyordum 
ama müzeyi dolaşınca bir kez daha 
kafanıza yerleşiyor ki, tarihi olan 
markalar günümüzde de farklı işle- 
re imza atıyor. Nasıl Mercedes mü- 
zesini gezdiğinizde lüks ve konfo- 
run gelişimine tanıklık ediyorsanız, 
Ferrari müzesinde safkan perfor- 
mans nasıl yaratılır dersi alıyorsu- 
nuz. Tabii sadece tarih yeterli değil, 
uzun zamandır üretim yapan ama 
belli bir konuda uzmanlaşamamış 
birçok marka da var. 

Hep merak ederdim, bu gezide 
onun da cevabını aldım. Sonuçta ta- 
sarımcı ve mühendisler belirli pe- 
riyotlarla değişiyor. Yöneticiler de 
tabii ki. Hatta patronlar gidiyor, mil- 
liyeti tamamen farklı bir grup kont- 
rolü ele alıyor. Tüm bunlara rağ- 
men bazı markaların karakteri hiç 
değişmiyor. Bunu nasıl başarıyor- 
lar çok merak ederdim. Müze ziya- 
retinden önce gezdiğimiz PSA arşivi 
bana bu cevabı verdi. Sadece Peugeot 
ve Citroen değil grup bünyesinde- 
ki Talbot ve Simca gibi bütün mar- 
kaların aklınıza gelecek her detayı 
saklanmış. Ufak bir reklam broşü- 
ründen sözleşmelere, teknik çizim- 
lerden video'lara kadar ne ararsanız 
var ve tüm bunlar dijitalleştirilmiş 
yadaüstünde uğraşılıyor. Son olarak 
şunu da belirtmek gerekir ki, eski bir 
Peugeot modeliniz varsa artık par- 
ça bulmanız sorun olmayacak çünkü 
Peugeot Classic parça tedarik etme- 
ye başlıyor. Hatta sıfırdan üretilmiş 
parçalar bile olacakmış. Ne dersiniz, 
bir Peugeot 504 toplasak mı? 
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Petrolün ne kadar 
ömrü kaldı? 


Günlük hayatımızın vazgeçilmez enerji 
kaynaklarından biri olan petrol ile ilgili her 
geçen gün farklı rakamlar ortaya atılıyor. 
Peki, gerçekten de petrol biteceği için mi iş 
bu denli elektrifikasyona dönüyor? 


ünyadaki araç sayısı hemen 
D hemen 1 milyar 250 milyon 

adedi geçmiş durumda... Birkaç 
yıla kadar bu rakamın 1 milyar 650 — 
700 milyonlara ulaşması bekleniyor. 
Dünyada trend hızla elektrikli ve hib- 
rit modellere kayıyor olsa da halen çok 
ciddi bir içten yanmalı motor üretimi 
söz konusu. 

Dünyadaki petrol rezervleriyle ilgili 
dönem dönem haberler yapılıyor, yazı- 
lıyor, çiziliyor... Son yapılan ista- 
tistikler takribi olarak 
40 yıl daha bize yete- 
cek kadar petrolün 
kaldığı yönünde. 
Aslında bu kadar 
kesin konuşmak 
da çok doğru 
değil. Zira her 
geçen gün farklı 
yeraltı kaynak- 
ları bulunuyor, 
petrol çıkarma 
çalışmaları yapılı- 
yor. Özellikle kutup 
bölgesi bu yöndeki yeni 
alanlar arasında yer alıyor. 

Mevcut durumdaki üreticilerin, 
tükenmeye açık olan bu kaynak için 
farklı alternatiflere yönelecek olması 
geçtiğimiz yıllarda gündeme geldi. En 
büyük üreticilerden biri olan Suudi 
Arabistan, petrole olan ekonomik 
bağlılığını 2030 yılında minimuma 
indirmeyi planlıyor. Uzmanlara göre, 
2040'ların sonu ve 2050 yıllarının 
başlarına doğru petrolde fark edi- 
lir biçimde tükenme yaşanacak. Bu 
da günümüzde temeli atılan alterna- 
tif enerjilerin daha fazla kullanılıyor 


olduğu bir dönemin kapılarını ara- 
lamış olacak. Buradaki asıl konu pet- 
rolün tam olarak tükenmeden geçişi 
sağlayabilmek... 

Günümüzde birçok ülkenin gün- 
lük petrol tüketimi 1 milyon varil ile 
20 milyon varil arasında değişiyor. 
130 ülke ise günde 100 ila 100 bin varil 
arasındaki tüketimle, yüksek tüketim- 
deki ülkelere oranla bağımlılığı çok 
daha düşük noktalarda. Hali hazırda 
farklı kaynaklardan alınan (OPEC, CIA 
World Factbook, petrol şirket- 
leri) farklı rakamlar olsa 

da dünyada 1.8 milyon 

MMbbi petrol olduğu 
belirtiliyor. Buda yak- 
laşık 280 milyar ton 
petrol anlamında 
geliyor. Yani daha 
bayağı petrolümüz 
var... Amerika, Çin 
ve Avrupa'da petrole 
olan ihtiyacı azalt- 
maya yönelik birçok 
çalışma var. Çin'de geç- 
tiğimiz yıl tamamen elekt- 
rikli otomobil satışları yüzde 

3.3 oranında arttı. ABD'de bazı eyalet- 
ler petrole olan ihtiyacını minimuma 
indirdi. Global pazarda ise geçtiğimiz 
yılınsonunda elektrikli otomobil satışı 
bir milyon adedi geçti. Buna bağlı ola- 
rak, yıllık küresel pazar payı ilk kez 
yüzde bir arttı. Almanya'da elektrikli 
otomobil alanlara dört bin euro dev- 
let desteği veriliyor. Petrol bittiğinde 
bakalım savaşlar ne için yaşanacak? 
Bu ciddi merak konusu... Tek gerçek ve 
güzel fikir, yarın çocuklarımız, nispe- 
ten daha temiz bir dünyada yaşayacak. 
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Hyundai'nin yıldız adayı 


Futbolda genç yeteneklere konulan bir isim vardır: 'Yıldız adayı... 
Kona da Hyundai'nin en genç üyesi ve yetenekleriyle gerçek 
bir yıldız adayı. Bu yeni SUV'u kullanmak için Bodrum'a gittik. 


meye ve genişlemeye devam 

ediyor. Bunun en büyük sebep- 
lerinden biri uygun fiyatlarıyla SUV 
sınıfına adım atmayıdüşünenleri ken- 
dine çok iyi çekebilmesi. Hyundai de 
bu pastadan büyük bir dilim almak 
için Kona'yı piyasaya sundu. 

İlk olarak dış tasarımdan başlaya- 
lum: Hyundai Kona, cesur ve fütü- 
ristik bir tasarıma sahip. Kona, 2021 
yılına kadar piyasaya sunulacak 30 
yeni modelden biri. Tüm bu yeni 
modeller ile birlikte Hyundai'nin 
Avrupa'daki önde gelen Asyalı oto- 
motiv markası olma yolundaki hede- 
fi için oldukça önemli bir kilometre 
taşı. Hyundai'nin yeni aile kimliği 
olan basamaklı tip ızgarayı benimse- 
yen Kona'nın ön yüzü oldukça etkile- 
yici ve güçlü. Çoklu ön far grubu ve 


Kr sınıf SUV segmenti büyü- 
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LED gündüz sürüş farlarıön bölümde- 
ki görsel etkiyi artırıyor. Çoklu ön far 
grubu, zarif ve keskin şekillerle ken- 
dinden emin bir duruş sergilerken 
aynızamanda araca yenilikçi bir görü- 
nüm kazandırıyor. Otomobil, cesur ön 
vearkatasarımı sayesinde beklenilen- 
den daha geniş bir duruş sergiliyor. 
Tamamen yeni olan Kona'nın tasarı- 
mı, kaslı hatlardan oluşuyor. Geniş 
duruşu desteklemek adına üstündeki 
farklı kontrastlı çamurluk dizaynıyla 
karakterize edilen Kona, şık tavan bar- 
larıyla da sportif ve maceracıruh taşı- 
yor. Aracın arka kısmındaki spoylerde 
yer alan LED arka lambası da görsel 
olarak tasarıma yardımcı oluyor. 
Hyundai Kona yeni bir platforma 
sahip. Markanın gelecek modelle- 
rinde de kullanacağı bu platoform- 
la birlikte Kona, 4165 mm uzunluğa, 


Hyundai Kona 
tamamen yeni 
bir platforma 

sahip 


1800 mm genişliğe ve 1565 mm yük- 
sekliğe (tavan barları dahil) ulaşmış. 
Kaslı görüntüsünü 18 inçlik jJantlar- 
la destekleyen Kona'nın siyah renk 
tavanı ve dokuz farklı dış renk seçe- 
neği bulunuyor. İç mekândaysa yeni 
130'dan tanıdık bir tasarım karşımıza 
çıkıyor. B segmenti bir SUV'un mal- 
zeme ve işçilik standartlarını karşı- 
layan Kona, önde ve arkada dört kişi- 
nin rahat yolculuk edebileceği alanı 
sunuyor. 361 litrelik bagaj hacmi de 
yine bu sınıf standartlarında bir alan 
sunuyor. Hyundai Kona, EuroNCAP 
çarpışma testlerinden de beş yıldız 
alarak güvenliğini kanıtlamış oldu. 
Konaülkemizde1.Olitrelikturbo ben- 
zinlive1.6litrelik turbo benzinli motor 
seçenekleriyle satılıyor. Bodrum'da 1.6 
litrelik 177 HP güç üreten motorlu ver- 
siyonu kullanma şansımız oldu. Yedi 


ileriçift kavramalı şanzımanla gücünü 
dört tekerleğe aktaran Kona, perfor- 
manslı bir karaktere sahip. Yeni plat- 
form sayesinde azalan ağırlığın da etki- 
siyle, düşük devirlerden itibaren atak 
bir otomobil olmayı başarmış. O'dan 
100 km/5 hıza 79 saniyede ulaşması da 
bunun en büyük kanıtı. 

Çift kavramlı şanzımanın vites 
geçişleri sarsıntısız ve seri fakat gaza 
bastığınızda az da olsaturbo gecikme- 
si yaşayabiliyorsunuz. Direksiyon his- 
siolarak bugüne kadar kullandığım en 
hızlıtepki veren Hyundai modeli oldu- 
gunu söyleyebilirim. Süspansiyon sis- 
temi konfora daha çok önem veriyor 
fakat yol tutuş konusunda da sınıfının 
gerisinde kalmayan Kona'nın akıllı 
dörttekerlekten çekiş sistemi 40 km/s 
hıza kadar devredeyken, 40 km/s'den 
sonra önden çekişe geçiyor. 


Dört tekerlekten çekiş, performans- 
lı motor ve otomatik şanzımanın tek 
dezavantajı yakıt tüketiminde olu- 
yor. Fabrika verisi711t/100 km olarak 
verilse de, biraz performanslı kulla- 
nımlarda 10.0 1t/100 km'nin aşağısı- 
na düşmeniz pek de mümkün değil. 
Hyundai'nin yedi ileri çift kavrama- 
lı şanzıman ve dört tekerlekten çekiş 
sistemi sadece 1.6 1t T-GDI versiyonda 
satışa sunulacak. Dizel motor ise tem- 
muz ayında gelmeye başlayacak. 

Hyundai, ilk kez küçük sınıfta 
göz hizası göstergesi (head-up ekra- 
nı) donanım listesine dahil ediyor. 
Kona'nın yeni ekran görüntüsü ve 
sürüş bilgileri direkt olarak sürür- 
cünün görüş hattına yansıtılıyor. 
Araçtaki isteğe bağlı sekiz inçlik bil- 
gi-eğlence sistemi, Apple CarPlay 
ve Android Auto ile destekleniyor. 


Kabin, aracın 
dışı kadar 
iddialı değil 
ama yeterince 
modern 


Kona, bu sınıfta 
4x4 aktarma 
sunan ender 
modellerden biri 


Otomatik 
şanzıman, 
SUV'ların 


olmazsa olmazı 


HYUNDAI KONA İLK SÜRÜŞ 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4165 mm x 1800 mm x 1565 mm, 
aks aralığı 2600 mm, boş ağırlık 1477 kg 
Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, amortisörler, viraj denge 
çubukları, lastikler 215/55 R17 

Güç aktarımı 

Dört tekerlekten çekişli, 7 ileri otomatik şanzıman 


Motor 

Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, 1591 cc 
hacim, 5500 d/d'de 177 HP güç, 1500 d/d'de 
265 Nm tork 


Performans 

0100 KM Sik aaa ağa 7.9 sn 
Maksimum hız 

Ortalama tüketim........................ 7.1 1t/100 km 
Baz fiyat 

Hyundai Kona 1.6DCT 4X4........... 130.000 TL 


Kona'daki bir diğer ilgi çekici özellik 
ise Display Audio. Araç içindekiler, 
akıllı telefonlarının içeriğini Apple 
CarPlay ve Android Auto aracılığıy- 
la sistemin ekranına aktarabiliyor. 
Ayrıca kablosuz şarj özelliğiyle de 
akıllı telefonlar için son derece pra- 
tik bir kullanım imkanı sunuluyor. 

Hyundai Kona, Türkiye'de üç farklı 
donanım seviyesiyle satışa sunuluyor. 
Modelin giriş seviyesi olan 1.0litre 120 
HP'lik T-GDI motor, altı ileri manuel 
şanzıman ve 4x2 çekiş sistemiyle satı- 
lıyor. Sadece Styledonanım seviyesiy- 
le satışa sunulan aracın fiyatı 99 bin 
900TL. Daha fazladonanım isteyenler 
ise 1.6 litrelik T-GDI motor, yedi ileri 
DCT şanzıman ve 4x4 çekiş sisteminin 
ayrıcalığını da yaşamış oluyor. Elite 
donanım seviyesi 130 bin TL'lik bir eti- 
kete sahipken güvenlik donanımlarıy- 
ladahada zenginleştirilen Elite Smart 
ise 139 bin TL'ye satılıyor. Hyundai, 
Kona'da sunduğu çift renk kombinas- 
yonu (siyah tavan rengi) için de 1200 
TL opsiyon bedeli sunuyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Bodrum, Muğla 


Liderliğe aday 


Hyundai Kona, yeni platformu 
ve güçlü motoruyla bu sınıfın 
en iddialı modellerinden biri 
olacaktır. Zengin donanımı, çift 
kavramlı otomatik şanzımanı ve 
dört tekerlekten çekiş sistemi de 
Kona'yı rakiplerinden ayırıyor. 
100 bin TL'nin aşağısında tutulan 
başlangıç fiyatı, Kona'nın en büyük 
avantajlarından... 
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ölseldiz 


sınıfta 


medengeler 
değişiyor 


ı bir süredir yenilenmeyi bekleyen 
Audi A6, premium rakiplerinin 


—— 


& karşısına beklediğimizden daha güçlü 


— 


çıkıyor. Tamamen yenilenen A6'nın 
di izasyon kimliği, artan kalitesi ve 


konfe 
SÜrÜŞ ÖZ 


la birlikte eklenen dinamik 
leri, rakipleri olan 5 Serisi 
ve'E-Serisi'ni zora sokabilir 


Yeni Audi A6, 
üst orta sınıfta 
BMW 5 Serisi 
ve Mercedes 
E-Serisi ile 
savaşacak 


AUDI AS İLK SÜRÜŞ 


remium rakipler arasındaki 

EZ kıyasıyla rekabet bitmez. BMW, 

Audi, Mercedes ve son dönem- 

de kalitesiyle onlara yetişen Volvo'yla 

birlikte artık bu grup mahşerin dört 
atlısı olarak anılıyor. 

Fakat son dönemde Mercedes'in 
yaptığı ataklar, en yakın rakibi 
BMW'yi arka sıralara düşürürken, 
Audi'nin de dijitalizasyon ve tekno- 
loji anlamında çıtayı yükseltmesiyle 
birlikte, üst orta sınıfta dengeler bir 
hayli değişti. 

Bundan birkaç yıl önce A4'ün 
yenilenmesi D segmenti premium 
sedanları çok da fazla etkilememişti. 
Ziraotomobilin çok kaliteli bir kabini 
olmasına ve küçük motor seçenekle- 
ri yer verilmesine karşın, Mercedes 
C-Serisi ve BMW 3 Serisi'nden fazla 
pay almaya gücü yetmemişti. 

Çok uzun zamandır beklediğimiz 
A6'nın hem marka hem de segment 
için çok farklı özelliklerle geleceğini 
biliyorduk. Bu değişim rüzgârını baş- 
latan A8'inizinden giden A6'nın seki- 
zinci neslini kullanmak ve bu değişim 
görmek adına Portekiz'in sakin şehri 
Porto'ya doğru yola çıktık. Dört saati 
geçen yolcuğun ardından havalimanı- 
nın otoparkında bizlere doğru bakan, 
birbirinden şık görünen A6'larda 
değişik bir Audi aurası vardı. 

Bunu nasıl fark edebiliyorsun diye 
soraracaksınız... Audi A3'ten başlaya- 
rak A8'e kadar hemen her Audi birbi- 
rine son derece benzer. Sadece boyut- 
ları itibarıyla bu otomobilleri ayırt 
edebilirsiniz. Fakat yeni Audi A6, 
markanın o bildik düz tasarımını dik- 
kat çekici şık detaylarla birleştirmiş, 
özellikle de arka kısımda... Otomobilin 
zarifçizgisigünlük trafikte görsel ola- 
rak son derece etkileyici hale gelmiş. 

Yeni Audi A6,öncelikli olarak 
büyük yenilikler içeriyor. İnanılmaz 
bir dijitalizasyonun ürünü ve birçok 
asistan sistem de yeni A6'da yer alan 
özellikler arasında. İsterseniz kabin- 
den başlayalım... 

Otomobilin içine bindiğiniz anda 
sizi Full HD kalitesinde ekranlar kar- 
şılıyor. Yeni dokunmatik MM işletim 
sistemi ve ekran konsepti, sesli ve tit- 
reşimli uyarılar ile akıllı metin giri- 
şine olanak tanıyor. Sürücü, bilgi ve 
eğlence sistemini üstteki ekrandan 
kontrol ediyor. MMI navigasyon plus 
seçeneğinde bu ekranın boyutu 10.1 
inçe çıkıyor. Konsolun şaft tüneli üze- 
rindeki kısmında yer alan 8.6 inçlik 
alt ekran ise iklimlendirme sistemi, 
konfor fonksiyonları ve klavye ola- 
rak kullanılıyor. Bu esnada sürücü, 
bileğini otomatik şanzımanın vites 
kolu üzerine yaslayabiliyor. Buna ek 
olarak, baş üstü göstergesi sayesinde 
önemli bilgiler, ön cama yansıtılıyor. 
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MMI navigasyon plus seçeneğinde 
ayrıca 12.3 inçlik bir ekrana sahip 
olan Audi sanal kokpit sistemi de 
yer alıyor. 

Bu gerçekten de sürücü için çok 
farklı bir deneyim ve buna ek ola- 
rak gelen sürüş destek sistemleri 
de etkileyici. Audi yetkililerinin üç 
boyutlu olarak VR teknolojisiyle 
bizlere anlattığı bu teknoloji, tam 
39 destek sistemiyle birlikte sunu- 
luyor. Bu sistemler arasında, ileriki 
dönemlerde yeni özelliklerle gelişti- 
rilecek olan park pilotu ve garaj pilo- 
tu gibi fonksiyonlar yer alıyor. Park 
asistanı ve garaj asistanı, üç asistan 
paketinden biri olan park asistanı 
paketi kapsamında yer alıyor. Şehir 
asistanı paketinde ise yeni kavşak 
asistanı gibi özellikler bulunuyor. Bu 
asistan hizmetlerinin arka planında 
ise Audi'nin ileri teknolojisi merke- 
zi sürücü asistan kontrolörü (ZzFAS) 
bulunuyor. Sensörlerden toplanan 
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bilgileri bir araya getiren kontrol 
sistemi, otomobilin çevresini ayrın- 
tılı bir şekilde modelliyor. Donanım 
paketine göre sensör seti kapsamın- 
da azami beş adet radar sensörü, beş 
kamera, on iki ultrason sensör ve bir 
diğer önemli yenilik olan lazer tara- 
yıcı bulunuyor. 

Sürüş özelliklerine geçmeden 
önce otomobilin biraz konfor özel- 
liklerinden bahsetmek istiyorum. 
Öncelikli olarak yeni A6'nın büyü- 
düğünü belirtelim. 4939 mm uzun- 
luğuyla, önceki versiyondan 70 mm 
daha uzun. Genişlik de 12 mm artarak 
1886 mm'ye çıkarılırken, otomobilin 
yüksekliği önceki versiyona kıyasla 
2.0 mm artışla 1457 mm'ye ulaşmış 
durumda. İç mekân son derece rahat 
ve hem önde hem de arkada çok geniş 
bir yaşam alanı var. Kabin, bir önce- 
ki modele göre 21 mm daha uzun ve 
arka koltukta 12 mm daha fazla diz 
mesafesi de A6'nın büyüdüğünün bir 


Dijital ekran- 
lar artık bir ya 
da iki değil üç 
tane... 


göstergesi... Otomobilin 0.24 Cd'lere 
düşen hava sürtünme katsayısı son 
derece sessiz ve yumuşak bir sürüş 
sunuyor. Ayrıca Audi drive sele- 
ct modları içinde yer alan; yüksek 
konfor, kusursuz stabilite ve daha 
sportif karakter seçenekleri hangi 
sürüş stilini istiyorsanız size o yönde 
cevap veriyor. 

Yeni Audi A6'da artık model isim- 
leri de değişti. Model gamının üst 
seviyesinde 3.0 lt'lik V6 üniteye sahip 
340 HP gücündeki 55 TFSI yer alıyor. 
Sırasıyla 40, 45, ve 50 TDI versiyonla- 
rıda var. Tüm modeller guattro dört 
tekerlekten çekişli ve tabii ki sürüş 
hissini maksimuma taşıyan dört 
tekerlekten yönlendirme sistemi de 
yeni A6'da yer alıyor. 

Sistem, direkt ve sportif direksiyon 
kontrolünü üst düzey denge ile bir 
araya getirerek, bu iki sürüş karak- 
terinden biri arasında tercih yapma 
zorunluluğunu ortadan kaldırıyor. 


Otomobilin direksiyon oranı, hıza 
bağlı olarak 9.5:1 ila 16.5:1 arasında 
değişiyor. Arka aksta yer alan dişli 
sistemi ise tekerlekleri beş dereceye 
kadar döndürebiliyor. Düşük hızlar- 
da arka tekerlekler, ön tekerleklerin 
aksi yönüne dönerek A6'nın çevikli- 
gini artırırken, dönüş yarıçapını da 
1.1 metre azaltarak, 11.1 metreye indi- 
riyor. Bu sistem sayesinde, neredey- 
se beş metre uzunluğundaki sedanla 
manevra yapmak oldukça kolay bir 
hale geliyor. Yüksek hızda ise teker- 
lekler aynı yönde dönerek, düz yolda 
veya şerit değiştirirken daha denge- 
li bir sürüş sağlanıyor. Dolayısıyla 
A6, sürücüye yüksek hızlarda istik- 
rârlı bir sürüşten ötesini sunuyor. 
Direksiyon hareketlerinin özellikle 
arka koltuklarda daha hafif hissedil- 
mesini sağlayan sistem, bu sayede 
yolcu konforunu da iyileştiriyor. 
Bizler Portekiz'e performanslı 
model 55 TFSI ve ilk etapta temmuz 


ayından itibaren ülkemizde satışa 
sunulacak olan 50 TDI modelini kul- 
landık. Bu otomobil 3.0 It TDI moto- 
ruyla 286 HP gücünde. 620 Nm gibi 
yüksek tork değeriyle gerçekten de 
etkileyici bir performans deneyimi 
yaşatıyor. Ayrıca ortalama 5.8 1t/100 
km'lik yakıt tüketimiyle de son dere- 
ce ekonomik. 

Burada bahsetmemiz gereken bir 
teknoloji daha var ki oda markanın 
artık elektrifikasyon konusundaki 
gelişimini de gözler önüne seriyor. 
Audi tüm motorlarında artık “mild 
hybrid” adı verilen yarı-hibrit sistemi- 
ne yer veriyor. Bu sistemde bir kayışlı 
alternatöre sahip marş motoru (BAS) 
10Ah kapasiteli bir lityum iyon batar- 
yaile birlikte çalışıyor. Audi A6, saat- 
te 55 ila 160 km arası hızlarda moto- 
ru kapalı halde hareket edebiliyor. 
Gerçek yol koşullarında, MHEV tek- 
nolojisi sayesinde 100 kilometrede 0.7 
1t/100 km yakıt tasarrufu sağlanıyor. 


Audi A6, bir tek- 
noloji üssü izle- 
nimi yaratıyor 


Yeni Audi A6, 
dört tekerlekten 
yönlendirme 
sistemine sahip 


AUDI A6 İLK SÜRÜŞ 


Karoser 
5 kişilik, 4 kapılı sedan, uzunluk Xx genişlik x 
yükseklik 4939 mm x 1866 mm x 1457 mm, 
aks aralığı 2570 mm, boş ağırlık 1825 kg 
Yürüyen aksam 
Beş kollu ön, beş kollu arka süspansiyon, eleki- 
ronik kontrollü havalı yaylar, adaptif viraj denge 
çubukları, lastikler 225/55 R18 
Güç aktarımı 


Dört tekerlekten çekişli, 8 ileri otomatik 
şanzıman 


Motor 

V6 silindirli, DOHC, 24V, turbo dizel, 2967 cc 
hacim, 3500 d/d'de 286 HP güç, 2250 d/d'de 
620 Nm tork 


Performans 

0-100 KM/S esrara karim 5.5 sn 
Maksimum hız 250 km/s 
Ortalama tüketim...................... 5.5 1t/100 km 
Baz fiyat 

AudiA6 50TDI....................... Henüz belli değil 


Ayrıca V6 motorlarda 48V'luk bir 
elektrik sistemine yer veriliyor. 

Audi modellerinin genel sürüş 
karakteri, minimum gövde burulması 
verijidite konusunda hep üst seviye- 
dedir. Bolca yol tutuşu ve maksimum 
tutunma BMW sevenlerin Audi'ye 
her zaman tepkiyle bakmasına bile 
neden olmuştur. BMW'nin arkadan 
itişli olması bu kullanıcılara daha 
eğlenceli gelse de Audi'nin tren hissi 
ben ve benim gibi kullanıcıları da her 
zaman etkilemeyi başarmıştır. Yeni 
Audi A6'da bu his bir üst seviyeye 
taşınıyor. Audi, yüksek gövde burul- 
ma direncini artırmak adına, şasinin 
üretiminde çelik ve alüminyumu 
akılcı bir şekilde bir arada kullanmış. 
Ön süspansiyon takozu gibi parçala- 
rın yanı sıra, kapılar ve motor/bagaj 
kapakları, alüminyumdan üretilmiş. 

Süspansiyonda sunulan yenilikçi 
çözümler; dinamik, spor, sönümleme 
kontrollü ve yine amortisör kontrol 
özelliğine sahip olan uyarlanabilir 
havalı olmak üzere dört farklı seçe- 
nekle karşımıza çıkıyor. 


Yazı: Ahmet Armağan 
Porto, Portekiz 


d Sıçrama yapmış 


Yeni Audi A6, hemen hemen 
her alanda selefine göre büyük 
bir sıçrama yapmış durumda. 
Akıllı görünüyor, iyi çalışıyor ve 
öncekinden daha büyük, daha 
donanımlı. Dahası, içerdiği teknoloji 
onu sınıfında bir üst noktaya taşıyor. 
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Ford Fiesta SI, markanın her zaman övündüğü sürüş dinamik erini bir 
üst kademeye yükseltmiş. Monte Carlo Rallisi'nin yollarında kullandığım 
Fiesta SI, yüksek hızlardaki virajları tren gibi dönmenizi sağlıyor. 


Nice'de gerçekleştirilen sürüş ile 

tanıttı. Monte Carlo Rallisi'nin 
etaplarında gerçekleştirilen test sürü- 
şü, otomobilin dinamiklerini anlama- 
mız açısından idealdi. Yeni Fiesta ST, 
mükemmel diyebileceğim bir seviye- 
de yol tutuyor. Üçüncü nesil Fiesta 
ST'de ilk defa opsiyonel donanım ola- 
rak sunulacak olan sınırlı kaydırmalı 
diferansiyel sistemi, virajlarda kop- 
maları optimize ediyor. 

Bu özellik, gelişmiş viraj dönüş yete- 
neğisunmak için çekişi optimize etme- 
ye yardımcı oluyor; özellikle köşeleri 
dönerken daha fazla kavrama sağlı- 
yor. Mekanik sistem, tekerlek dönü- 
şünü azaltmak için kavramayı azal- 
tarak tek lastiğe uygulanan (örneğin, 
bir viraj manevrası sırasında iç teker- 
leğe) motor torkunu sınırlandırıyor 


pi yeni Fiesta ST modelini 
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ve motor performansından tam ola- 
rak faydalanmak için de daha fazla yol 
tutuşla motor torkunun lastiklere daha 
iyidağılmasını sağlıyor. Yeni LSD opsi- 
yonu, Ford'un yol tutuşunu iyileştiren 
gelişmiş tork vektör kontrolü teknolo- 
jisiyle birlikte çalışıyor. Bu, viraj alır- 
ken ön tekerleğin iç kısmına fren gücü 
uygulayarak kaymayı azaltıyor. Yeni 
Fiesta ST'deilk kez sunulan seçilebilir 
sürüş modları özelliği; motor, direksi- 
yon ve denge kontrollerinin normal, 
spor ve pist ayarlarına göre yapılandı- 
rılmasını sağlıyor. Aracın sürüş karak- 
teri, tek bir düğmeyle, günlük kulla- 
nıma uygun bir hatchback'ten, yarış 
pistlerine uygun spor bir araca dönüş- 
mesine olanak tanıyor. Normal modda 
motor tepkisi, çekiş kontrolü, elektro- 
nik denge kontrolü (ESC), aktif egzoz 
valfi ve elektronik destekli direksiyon 


Fiesta ST'de 

bu kez 1.5 It'lik 
EcoBoost motor 
kullanlıyor 


sistemi (EPAS) doğal uyum sağlayacak 
ve bağlantılı bir his yaratacak şekilde 
yapılandırılıyor. Spor modunda, motor 
tepkisi ve gaz pedalı tepkisi keskinleşi- 
yor; EPAS ayarları, hızlı yol sürüşü için 
daha fazla geribildirim ve daha hassas 
kontrol sağlamak üzere yapılandırılı- 
yor. Sportif egzoz notasını artırmak 
içinaktif gürültü kontrol valfi açılıyor. 
Pistmodunda isetüm araç dinamikleri 
mümkün olan en hızlı tur süreleri için 
ayarlanıyor, çekiş kontrolü devre dışı 
bırakılıyor ve elektronik denge kont- 
rolü müdahaleleri keskin pist koşulla- 
rında sürüş için ayarlanıyor. 
Fordmühendisleritarafından geliş- 
tirilen patentli süspansiyon sistemi 
yayları, tamamen yenilenmiş Fiesta 
ST'nin arka süspansiyonunun stabi- 
litesini, çevikliğini ve duyarlılığını 
artırıyor; daha bağlantılı bir his ve 


sıradışı eğlenceli bir sürüş deneyimi 
sunuyor. Yeni Fiesta ST, vektör kuv- 
vetlerinin arka süspansiyona uygu- 
lanması ve yanal sertliğin artırılması 
içinetki eden kuvvetlerinin doğrudan 
yay içine aktarılmasını sağlayan, eşit 
olmayan, yer değiştirmeyen, yönlü 
yaylar kullanan teknolojiden fayda- 
lanılan ilk kompakt sportif hatchback 
olarak dikkat çekiyor. 

Ford'un yeni 1.5 litrelik EcoBoost 
motoru, 6000 d/d'de 200 HP ve 1600ila 
4000 d/d arasında 290 Nm tork sun- 
mak için turboşarj, yüksek basınçlı 
yakıt enjeksiyon sistemi, çift bağımsız 
değişken zamanlamalı eksantrik mili 
ve üç silindirli bir motor mimarisi 
kullanıyor. Tamamen alüminyumdan 
üretilmiş olan motor, optimum sıcak- 
lıklara daha hızlı ulaşmaya yardımcı 
olarak, verimliliği artıran entegre bir 


egzoz manifolduna da sahip. Motor, 
silindir ve turboşarj arasındaki egzoz 
gazlarının seyir mesafesini en aza 
indirerek torku daha hızlı bir şekil- 
de iletiyor. Aktif egzoz valfi tekno- 
lojisi, sürüş deneyimini geliştirmek 
için benzersiz şekilde canlandırıcı ve 
doğal bir şekilde üç silindirli spor- 
tif motor sesini güçlendiriyor. Fiesta 
ST'nin 1.5 litrelik EcoBoost motoru, 
FiestaST müşterilerinin sürüş perfor- 
mansını etkilemeden yakıt verimlili- 
gini daha da iyileştirmek için, Ford'un 
“endüstride bir ilk olan” üç silindir- 
li bir motorda silindir deaktivasyon 
sistemini içeriyor. Bu teknoloji, düşük 
hızlarda giderken ya da motorda 
hafif yüklenme gibi tam kapasitenin 
gerekmediği durumlarda motorda- 
ki silindirlerin birine yakıt ikmalini 
ve supap çalışmasını otomatik olarak 


Koltuklar, 
standart 
versiyona göre 
çok farklı 


Kabin, 
sportifliği kadar 
günlük hayata 
uygun detaylara 
da sahip 


FORD FIESTA ST İLK SÜRÜŞ 


Karoser 

5 kişilik, 3 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik 
x yükseklik 4068 mm x 1735 mm x 1469 mm, 
aks aralığı 2493 mm, boş ağırlık 1262 kg 
Yürüyen aksam 

McPherson ön, torsiyon çubuklu arka 
süspansiyon, helezon yaylar, amortisörler, viraj 
denge çubukları, lastikler 205/40 R18 

Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri manuel şanzıman 


Motor 

Sıralı 3 silindirli, DOHC, 1 2V, turbo, 1497 cc 
hacim, 6000 d/d'de 200 HP güç, 1600 d/d'de 
290 Nm tork 


Performans 


Ortalama tüketim........................ 6.0 1t/100 km 


Baz fiyat 
FordrFiestaST................... İsteğe bağlı gelecek 


durduruyor. Dört milisaniyede (göz 
kırpmadan 20 kat daha hızlı) - bir silin- 
diri boşa alabiliyor ya datekrar devre- 
yealıptam performans sağlayabiliyor. 
Yeni Fiesta ST, 100 km'de ortalama ola- 
rak 6.0 lt yakıt tüketimi ve 136 g/km 
COz emisyonu sunuyor. 

Fiesta ST O'dan 100 km/5 hıza 6.5 
saniyede ulaşıyor ve 232 km/'lik bir 
maksimum hıza sahip. 

Sadece pistlerde kullanım için geliş- 
tirilen opsiyonel kalkış kontrolü, 
direksiyon üzerindeki tuşları kulla- 
nıp 4.2 inçlik gösterge panelinde özel 
bir grafik ekranı etkinleştirerek seçe- 
biliyor. Gazın tamamıyla açık tutulma- 
sı,sisteme motor devrini yükseltme ve 
otomatik olarak devir limitinde tutma 
talimatı veriyor ve aracın ne zaman 
start almaya hazır olduğu ekrandaki 
bir ölçeğin dolmasıyla gösteriliyor. 
Ardından debriyaj tam bırakıldığında 
elektronik denge kontrolü (ESC), çekiş 
kontrolü, tork vektör kontrolü ve güç 
iletorkiletimini yöneten tork yönlen- 
dirme sistemleriyle kalkış kabiliyeti 
optimize ediliyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Nice, Fransa 


| Yarışçı ruhu 


Yeni Ford Fiesta ST, markanın rallilerde elde ettiği 
tecrübeleri yansıtan bir model olmuş. Sürüş dinamikleri 
ve hızlanma performansı üst seviyede, İnsan otomobi- 
lin içine bir takla barı taksa hemen yarışa girebilir gibi 
hissediyor. Üç ve beş kapılı gövde seçenekleriyle sunu- 
lan otomobil, tasarım açısından da gayet yakışıklı. Hot 
hatch sınıfının en yeni üyelerinden biri olan yeni Ford 
Fiesta ST, Türkiye'ye sipariş üzerine ithal edilecek. 
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Volvo'nun hedefi gençler 


Volvo'nun yeni kompakt platformu CMA'dan yükselen ilk modeli XC40 ülkemizde de 
satılmaya başlandı. İsveçli markanın yeni SUV'unu kullanma fırsatı yakaladık... 


eni Volvo XC40, İstanbul'da 
Y gerçekleşen lansmanla tanı- 
tıldı. Modelin temasına uygun 
bir programla şehrin gizli noktaları- 
nın keşfedildiği lansmanda Volvo 
XcC40 ile boğazı feribotla geçtik. 
Sirkeci'den Kadıköy'e geçtikten son- 
ra ilk durağımız Moda'nın lezzet 
noktalarından biri olan Bonkis oldu. 
Burada Volvo XC40 sunumunu din- 
ledikten sonra XC40'ın DNA'sını 
oluşturan yaratıcılığın altını çizmek 
için gerçekleştirilecek kaykay boya- 
ma atölyesinin yapılacağı Bina'ya 
direksiyonu kırdık. Burada kaykay- 
lara renk verdik. Bu mekândan son- 
ra ise All Saint Kilisesi'nde sürpriz 
bir konser bizi bekliyordu. Mekânda 
Songs From Breeze'in etkileyici sesi- 
ni dinledik. Bu konser sonrasın- 
da Volvo XC40'ın performansını ve 
sürüşünü deneyimlediğimiz keyifli 
bir yolu kullanarak Beykoz Kundura 
Fabrikası'na gittik ve burada da adre- 
nalin dolu bir kaykay şov izledik. 

Bu keyifli geziden sonra XC40'ın 
özelliklerine (o geçebiliriz. (| XC40, 
Volvo'nun yeni kompakt modüler 
araç mimarisi (CMA) üzerinde üreti- 
len ilk model olma özelliğini taşıyor. 
Volvo'nun yeni nesil otomobillerinin 
öncülerinden biri olarak öne çıkan 
model;tam elektrikli modeller de dahil 
olmak üzere 40 serisindeki diğer yeni 
otomobillerin takip edeceği bir tekno- 
lojiye sahip. Volvo XC40 SUV ailesinin 
diğer modellerine göre daha kompakt 
olduğu halde bütün Volvo DNA'sını ve 
zekasını bünyesinde taşıyor. 

Volvo XC40, yeni ön ızgara ve 
Thor'un çekicinin yeni yorumu gibi 
detaylarla XC90 ve XC60 modellerinin 
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küçük kardeşinden çok kuzeni ola- 
rak ailedeki yerini alıyor. Yere sağ- 
lam basan duruşu ve modern çizgiler 
taşıyan tasarımıyla gerçek gibi gözü- 
ken Volvo XC40, 1658 mm yüksekliği, 
1863 mm genişliği ve 4425 mm aks ara- 
lığıyla sınıfının en büyük otomobille- 
rinden biriolarak dikkat çekiyor. Peki 
Volvo XC40'ın rakipleri neler? BMW 
XI, Audi 03 ve Jaguar E-Pace Türkiye 
pazarında şu an için XC40'ınen büyük 
rakipleri. 

XC40 teknoloji alanında, yeni 90 ve 
60 serisi otomobillerde yer alan ödül- 
lü güvenlik, bağlantı ve eğlence-bilgi- 
lendirme teknolojilerini kompakt SUV 
segmentine de getiriyor. Pazardaki en 
donanımlı kompakt SUV olan XC40'da 
yer alan güvenlik ve sürücü yardım 
özellikleri arasında Volvo'nun Pilot 
Assist sistemi, City Safety, yoldan çık- 
ma önleme ve engelleme, fren desteği 
ile kavşak uyarısı ve sürücülerin dar 
park alanlarında manevra yapmala- 
rını kolaylaştıran 360 derece kamera 
özelliği yer alıyor. Tüm güvenlik sis- 
temleri, kullanıcıların Volvo'dan bek- 
ledikleri yüksek güvenlik seviyesini ve 
daha da fazlasını sunmak üzere ahenk 
içinde birlikte çalışıyor. 

Volvo XC 40 ülkemizde Momentum, 
R-Design ve Inscripton olmak üzere 
üçfarklı donanım seçeneğiyle satılma- 
ya başlandı. Motorlara baktığımızda 
da 190 HP güç üreten DA isimli dizel, 
150 HP'lik D3 isimli dizel ve 156 HP 
güç üreten T3 isimli benzinli motor- 
ları görüyoruz. Dizel motorlar sekiz 
ileri otomatik şanzıman ve dört teker- 
lekten çekiş sistemine sahip. Benzinli 
motor ise altı ileri manuel ve önden 
çekişli olarak ülkemizde satılıyor. 


) 


Volvo XC40, 
ülkemizde üç 
donanım seçe- 
neğiyle satılıyor 


Yeni platformala birlikte XC40, 
son derece çevik bir otomobil olmuş. 
Volvo modellerine getirilen en büyük 
eleştirilerden biride hissiz direksiyon 
sistemiydi. XC40 ile artık Volvo'nun 
Alman rakiplerine direksiyon hissi 
konusunda yetiştiğini söyleyebilirim. 

Yazı: Özerk Ihlamur 
İstanbul, Türkiye 


SONUÇ 


Volvo'yu daha 
yukarılara taşıyacak 


ES Volvo yeni modelleriyle özellikle 
Alman rakiplerinin korkulu rüyası 
haline geldi. XC40 da ulaşılabilir 
fiyat etiketiyle rakiplerine karşı çok 
ciddi bir tehdit olacak ve Volvo'nun 
yükselen satış grafiğine ivme 
kazandıracak gibi görünüyor. 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik x 
yükseklik 4425 x 1851 x 1658 mm, aks aralığı 
2702 mm, boş ağırlık 1575 kg 

Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 235/55 R18 

Güç aktarımı 

Dört tekerlekten çekişli, 8 ileri otomatik şanzıman 
Motor 


Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo dizel, 
1969 cc hacim, 4000 d/d'de 190 HP güç, 


1750 d/d'de 400 Nm tork 

Performans 

A LOL EE ei 7.9 sn 
Maksimum hız 210 km/s 
Ortalamatüketim........................ 5.1 1100 km 
Baz fiyat 
VolvoXC40D4AAWD...................... 292.160 TL 


VOLVO XC40, DS 7 CROSSBACK İLK SÜRÜŞ 


Premium bir Fransız 


Tamamen yeni DS 7 Crossback, bildik PSA modellerinden ayrılarak konfor ve lüksü 
yansıtan detaylarla BMW X1, Audi 03 ve Volvo XC40'a rakip oluyor. 


S deyince otomobil meraklı- 
D larının aklına 50'li yıllardaki 

o dikkat çekici Citroen mode- 
li geliyor olsa da PSA Group, 2009 
yılında bu ismi markalaştırarak 
Citroen çatısı altında farklı bir kim- 
likle tanıttı. Her ne kadar DS model- 
leri farklı özelliklere sahip olsa da, 
Citroen modelleri üzerine inşa edil- 
mesionu düşünüldüğü kadar özel kıl- 
maya yetmemişti. 

DS Automobiles, 2014 yılından itiba- 
ren PSA Group çatısı altında ayrı bir 
marka olarak anılıyor. Bu süreçte DS 
3,DSA4A,DS 5 gibi modelerle tanıştık ve 
onları test etmek imkânımız da oldu. 
Fakat hiçbirindeki durum direksiyo- 
nuna geçtiğimiz DS 7 Crossback kadar 
fark edilir bir değişikliğe sahip değildi. 

Bu otomobil geçtiğimiz yılın mart 
ayında Cenevre Otomobil Fuarında 
tanıtıldı ve kısa bir süredir de 
Avrupa'da satılıyor. 

DS 7'nin direksiyonuna geçmeden 
önce ön yargılarım vardı. Sanki daha 
albenili bir 3008'le karşılacakmış gibi 
hissediyordum. Fakat otomobili canlı 
gördüğüm anda fikirlerim değişmeye 
başladı. Bir defa tasarım çizgisi olarak 
gerçekten de çok farklı detaylara sahip 
olan bir SUV. Bahsettiğimiz premium 
rakiplerden daha heybetli duruyor ve 
kabine geçtiğinizde de bu genişlik algı- 
sıhemen fark ediliyor. Vakit kaybetme- 
den sürüş için direksiyona geçiyorum. 

Otomobilin içine bindiğiniz anda bir 
PSA Group otomobiline göre fark edi- 
lir oranda lüks bir kabin sizi karşılıyor. 
Daha konforlu nappa deri koltuklar, 
alcantara kaplı konsol, 12 inçlik yük- 
sek çözünürlüklü ana ekran, arkada 


dahi elektrikle ayarlanabilen koltuk- 
lar dikkat çeken özelliklerden bazıları. 

DS 7 Crossback, PSA Group'un 
başarılı altyapısı EMP2 platformu- 
nu kullanıyor fakat otomobilin bil- 
dik tüm kompnentleri bu otomobile 
özel olarak tamamen yenilden tasar- 
lanmış. Özellikle süspansiyon anla- 
mında büyük gelişmeler içeriyor. 
Arkada kullanılan çok noktadan bağ- 
lı bağımsız süspanisyon, “Active Scan 
Suspension” sisteminin yolu sürek- 
li olarak taramasıyla birlikte maksi- 
mum konfor ve sportif sürüş karakte- 
rini size sunuyor. 

DS7Crossback size eko, normal, kon- 
for ve spor olmak üzere seçebileceğiniz 
dörtfarklı mod sunuyor. Spor modun- 
da otomobil çok iyi bir gövde kontrolü 
ve iyi direksiyon tepkileri sunarken, 
Konfor modunda da o eski Citroen 
modellerinden özlediğiniz, yayla- 
nan bir sürüş tepkisi ortaya koyuyor. 
Otomobil asfalt üzerinde son derece 
sessiz. Lastik sesi neredeyse yok diye- 
bilirim. Fakat hız biraz yükseldiğinde 
yandan gelen rüzgâr sesi kabinde bir 
miktar duyulabiliyor. 

DS 7 Crossback'in kaputu altında 
PSA'nın yeni bir 1.6 It'lik turbo ünite- 
sine yer veriliyor. Bu motor 225 HP 
gücünde ve 300 Nm'lik tork değerine 
sahip. 

Motor son derece canlı ve alt devir- 
lerde de oldukça tatminkâr bir sürüş 
sunuyor. Bu üniteye konvansiyel bir 
yapıya sahip sekiz kademeli EAT8 şan- 
zıman eşlik ediyor. 


Yazı: Ahmet Armağan 
Marsilya, Fransa 


Kabine geçince 
DS farkı net 
bir şekilde 
hissediliyor 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4573 x 1906 x 1621 mm, aks aralığı 
2738 mm, boş ağırlık 1425 kg 


Yürüyen aksam 


McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 235/50 R19 


Güç aktarımı 
Önden çekişli, 8 ileri otomatik şanzıman 


Motor 

Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16, turbo, 

1598 cc hacim, 5500 d/d'de 225 HP güç, 
1900 d/d'de 300 Nm tork 


Performans 

0-100kMmĞ.................................... 8.2 sn 
Maksimum hiz... 234 km/s 
Ortalama tüketim........................ 5.9 1t/100 km 


Platform, 3008 
ile aynı ama 
üstünde fazlaca 
çalışılmış 


Baz fiyat 
DS 7 Crossback 1.6 225........ Henüz belli değil 


SONUÇ 
Denemeye değer 


WI DS7 Crossback, ülkemizde dopdolu bir donanım 
listesiyle, önümüzdeki ay içinde Etiler'de açılacak olan 
yetkili satıcıda satışta olacak. Fiyat henüz belli değil. 

DS markası bir çoğumuz için çok yeni ve özellikle de 
bildik premium modellerden birini satın almak isteyen 
kullanıcılar için henüz alternatif bile olmayabilir. Aklınız- 
da hiç yoksa bile bu otomobili bir kez gidip görmenizi, 
kullanmanızı tavsiye ediyorum. Daha önce bir Peugeot 
veya Citroen kullanmış iseniz farkı görecek, her şeyin en 
lüksünü üreten Fransızların ne denli lüks bir otomobil 
ortaya çıkardığına şahit olacaksınız. 
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ile Samsun'a ayak bastık 
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Milli mücadelemizin başlangıcı olarak kabul edilen ve Gazi 
Mustafa Kemal Atatürk'ün 19 Mayıs 1919'da ayak bastığı 
Samsun'a bundan tam 99 yıl sonra aynı gün gidiyoruz... 
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avaştan çıkmış yorgun bir 
Gi. Her tarafımız düşman- 

larla çevrilmiş ve güzel yur- 
dumuzun dört bir yanı İngilizler, 
Fransızlar, İtalyanlar ve Yunanlılar 
tarafından parçalanmak isteniyor. 15 
Mayıs 1919'da İzmir'in işgal edilmesi- 
nin hemen ardından genç bir subay 
olan Mustafa Kemal'e Karadeniz'deki 
köylere Rumların girdiği bilgisiy- 
le bir görev geliyor. Eski ve yorgun 
Bandırma vapuruyla üç gün üç gece 
sürecek yolculuk öncesi gemi ara- 
nıyor ve İngilizler tarafından da 
batırılma planları yapılıyor. Bunun 
istihbaratını alan büyük kurtarıcı- 
mız, “İstanbul'da kalıp tutuklanaca- 
gıma, batan bir gemide ölmeyi yeğle- 
rim” diyerek kurmaylarıyla birlikte 
16 Mayıs 1919 Cuma günü öğleden 
sonra Galata rıhtımından ayrılıyor. 
Düşman kuvvetleri tabii ki Bandırma 
vapurunu batırmak için hamle yapı- 
yor fakat Mustafa Kemal, rotayı çok- 
tan değiştirmiştir bile... 

17 Mayıs 1919 Cumartesi günü 
Bandırma vapuru saat 21:40 sırala- 
rında İnebolu'ya varır. 18 Mayıs 1919 
Pazartesi günü beklenen yolculuğun 
sonuna gelinir. Milli Mücadele'yi baş- 
latmak üzere Samsun'da Anadolu 
topraklarına bastığı 19 Mayıs 1919 
tarihinin önemi nedeniyle de bu 
günü Türk gençliğine armağan eder. 

Bu tarihten itibaren de her yıl 19 
Mayıs büyük bir coşku içinde kutla- 
nıyor. Bizler de bu anlamlı günlerde 
auto motor & sport ekibi olarak bura- 
larda olmak ve o havayı koklayıp o 
günleri yad etmek adına ziyaretler 
gerçekleştiriyoruz. 

Bu yılki ziyaretimizde de bize 
Mitsubishi'nin yepyeni kompakt SUV 
modeli Eclipse Cross eşlik ediyor. 
Hatırlarsanız Mitsubishi, yakın geç- 
mişte küçük SUV'lar arasında ASX ile 
üst sınıfta da Outlander ile mücadele 
ediyordu. ASX'in otomatik şanzımana 
sahip olmaması, Outlander'ın da 2.0 
Itlik vergi diliminde kalıyor olması 
işleri biraz zorlaştırıyordu. Bugün ise 
Eclipse Cross, hem dikkat çekici bir 
tasarım hem de makul seviyelerdeki 
motor seçeneği ve sürüş özellikle- 
riyle, kompakt sınıfta mücadeleye ya 
hazır olduğunu bu yolculuk ile bizlere 
gösteriyor. Tasarım ile söze başlarsak 
bu otomobil geçtiğimiz günlerde 'The 
Chicago Athenaeum' uzmanları tara- 
fından Good Design ödülüne layık 
görüldü. Bu konuda haksız da değiller. 
Ziraotomobil özellikle ön bölümde çok 
yenilikçi bir görünüm ve arka kısımda 
da coupe formuyla sınıfındaki rakip- 
lerden ayrılıyor. Eclipse Cross, 2670 
mm aks aralığına, 1805 mm genişliğe 
ve 4405 mm uzunluğa sahip. Kabinde 
ise dışarda göründüğünden çok daha 
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Kaputun altında yer alan 1.5 It'lik 163 HP turbo motor oldukça güçlü 


fazla bir hacim bizi karşılıyor. 20 cm 
ileri-geri kayabilen ve sırt açısı ayarla- 
nabilen arka koltukları ve panoramik 
cam tavanı ile yolcularına havadar ve 
geniş bir iç hacim sunarken, sessiz çalı- 
şan motoru ve geliştirilmiş ses yalıtımı 
ile keyifli bir sürüş deneyimi sağlıyor. 

Kabin oldukça kaliteli ve beklenti- 
leri karşılıyor. Üst donanım seviye- 
sinde head-up display, adaptif chız 
sabitleyici, çarpışma önleme sistemi, 
şerit takip uyarı sistemi, kör nokta 
uyarı sistemi, hareketli nesne algı- 
lama sistemi, elektronik park freni 
gibi gelişmiş güvenlik ekipmanla- 
rıyla birlikte ısıtmalı deri koltuklar 


gibi birçok özellik de Eclipse Cross'un 
bünyesinde yer alıyor. Mitsubishi 
Motors, günümüzün ihtiyaçlarını 
göz önüne alarak Eclipse Cross'da 
birçok yeni teknolojik çözümü bir 
arada sunuyor. Sürücü, orta kon- 
sola yerleştirilen Apple Car Play ve 
Android Auto uyumlu Smartphone 
Link Display Audio (SDA) sistemi 
ve touchpad kontrol mekanizması 
sayesinde yoldan gözünü ayırma- 
dan müzik sistemi ve akıllı telefon 
fonksiyonlarını kullanabiliyor. Bu 
sistem sürücünün dikkatinin dağıl- 
maması için hemen vitesin yanına 
yerleştirilen dokunmatiği oldukça 


m P 


Ekran dokunmatik 
özelliğiyle kullanışlı 


başarılı olan bir touchpad ile de kont- 
rol edilebiliyor. 

Eclipse Cross'un kaputu altında 
yeni nesil 1.5 lt'lik 163 HP güce ve 
250 Nm'lik torka sahip turbo bir 
ünite yer alıyor. Bu motor gerçekten 
de performanslı bir sürüşe sahip 
ve özellikle 1800 d/d gibi düşük 
devirden itibaren gelen tork, 4500 
d/d'ye kadar kendini hissettiriyor. 
Bu motora eşlik eden sekiz oranlı 
CVT şanzıman direksiyonun arka- 
sından kulakçıklardan da kontrol 
edilebiliyor. Eğer performanslı bir 
sürüş yapmak isterseniz, Eclipse 
Cross buna da rahatlıkla cevap 


MITSUBISHI ECLİPSE CROSS SAMSUN'DA ADVERTORIAL 


Birçok güvenlik 
ekipmanı Eclipse 
Cross'ta sunuluyor 


Eclipse Cross, Samsun'un simgesi haline gelen Bandırma vapurunun önünde. 


veriyor. Otomobilin yakıt tüketimi 
de oldukça makul seviyelerde. Yol 
boyunca ortalama tüketim değeri- 
miz 8.71t/100 km dolaylarındaydı ve 
budakompakt sınıfta güçlü bir SUV 
için gayet başarılı. Kullandığımız 
Eclipse Cross, Instyle donanım ve 
dört tekerlekten çekişli bir aktar- 
maya sahipti. Elektronik olan bu 
sistem, konsoldaki düğme aracılı- 
gıyla kar, toprak gibi yüzeyler için 
özel programlar seçmenize olanak 
tanıyor. İki tekerlekten çekişli ve 
manuel olarak da tercih edilebi- 
len Eclipse Cross ile yolcuğumuza 
devam ediyoruz. 


YORUM 


Yaman Yılmaz 
Genel Yayın Yönetmeni 


Mitsubishi'nin yeni yüzü 
ES Mitsubishi'nin uzun zamandır 
beklenen yeniliği gerçekleşti ve 
marka, Eclipse Cross modeliyle yeni 
bir yüze kavuştu. Uzun zamandır 
gördüğüm en yakışıklı Mitsubishi 
tasarımı olan Eclipse Cross, aynı 
zamanda markanın yeni SUV 
atılımınının da ilk temsilcilerinden 
biri. Samsun'a gerçekleştirdiğimiz 
bu anlamlı yolculukta bize eşlik 
eden Eclipse Cross, konforlu 

yapısı ve yüksek donanımıyla 
dikkatimizi çekti. Ayrıca bu sınıftaki 
az sayıdaki dört tekerlekten 

çekişli arçatan biri olduğunu da 
hatırlamakta fayda var. 


İstanbul'dan Samsun yaklaşık 730 
km ve yol son derece rahat. Belli başlı 
birçok noktada radar var ve bunlara 
dikkat etmekte fayda var. Samsun'a 
doğru yaklaşırken Kavak ilçesinde 
dev bir Türk bayrağı sizi karşılıyor. 
Bir yakıt istasyonu içinde yer alan bu 
bayrak Türkiye'nin en büyük bayrağı 
olarak biliniyor. 

Samsun'a vardığımızda ilk durağı- 
mız şüphesiz Bandırma vapuru olu- 
yor. Bugün burada bir replikası yer 
alan vapur, 2001 yılında yeniden inşa 
edilmiş ve 2003 yılında da müze olarak 
hizmete açılmış. Mitsubishi Eclipse 
Cross ile ikinci durağımız Onut Anıtı 
oldu. Samsun'un İlkadım ilçesindeki 
Atatürk Parkı'nda yer alan ve şehrin 
simgesi haline gelen anıt, Mustafa 
Kemal'in Samsun'a çıktığı noktaya 
dikilmiş ve Kurtuluş Savaşı'nın baş- 
langıcı sayılan bu anı simgeliyor. 
Onur Anıtı'nın ardından diğer dura- 
ğımız ise Tütün İskelesi oldu. Mustafa 
Kemal Atatürk'ün Kurtuluş Savaşı'nı 
başlatmak için adım attığı iskele de 
İlkadım ilçesindeki Yabancılar çar- 
şısının hemen önünde halka açık bir 
şekilde balmumu heykellerle süslene- 
rek sergileniyor. 

Ayrıca Samsun'da görülmesi gere- 
ken birçok müze de yer alıyor. Eğer 
ülkemizin bu önemli kentini görme- 
diyseniz mutlaka bir tatilde ya da bir 
haftasonu gitmenizi, o havayı çocuk- 
larınızla birlikte yaşatmanızı öneri- 
yoruz. Samsun ayrıca çok gelişmiş 
bir sahil şehri ve birçok aktiviteye 
de ev sahipliği yapıyor. Seneye bu 
anlamında günde, milli mücadele- 
nin 100'üncü yılında biz yine burada 
olacağız. Sizleri de bekleriz... 

Yazı: Ahmet Armağan 
Fotoğraf: Alp Emre Göksel 
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- Efsaneler diyarına 
yolculuk 


Kuruluşu 1800'lü yıllara dayanan bir marka tarihiyle ne kadar övünse azdır. Spirit 
of France etkinliğinde biz de bu tarihi hissettik hatta deneyimledik... 


eçtiğimiz ay telefonuma 
G bir mesaj geldi. Peugeot 
Türkiye'den İpek Kiraz, müze- 
ye gitmek iste misin diye soruyor ve 
devam ediyordu; 504 de kullanaca- 
gız... Ayrıldığı sevgilisinden mesaj 
alan bir ergen gibi önce kalbim hızlı 
hızlı çarpmaya başladı daha sonra 
terlediğimi hissettim, tüylerim diken 
diken olmuştu. Cevabımın ne olduğur- 
nu fotoğraflarda görüyorsunuz. 
Yazılarımda tarafsız olmaya gay- 
ret etsem de Fransız otomobillerini 
ne kadar sevdiğimi herkes bilir. Bu 
nedenle bu yolculuk benim için zirve 
anlamı taşıyordu. Müze ziyaretinin 
yanında Peugeot 504 kullanacak 
olmak da benim için ayrı bir öne- 
me sahipti çünkü rahmetli amcam 
Selçuk Yılmaz'ın ilk otomobiliydi. 
O kadar çok anım var ki 504'le. Bir 
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gün Kumburgaz'a yazlığa gidiyoruz, 
ben babamlarla ve Renault 12'yle 
değil, Peugeot 504'le gitmeyi ter- 
cih etmişim demek ki. Yolda Selçuk 
amcama bu araba da bayağı hızlıy- 
mış dediğimi hatırlıyorum. Belli ki 
çocuk aklımla çok sıkıldığım yol, o 
gün daha çabuk bitmiş. Amcam da 
Avrupa otomobili bu, tabii hızlı ola- 
cak demişti... Daha anlatacak çok şey 
var ama hem benim gözüm doluyor 
hem de sizi çok sıkmak istemiyorum. 
Biz eniyisi Spirit of France etkinliği- 
ne konsantre olalım. 

Sochaux, Peugeot'nun doğum 
yeri. İlginç olan, 1810'da doğan mar- 
ka o dönemde kahve öğütücüsü gibi 
eşyalar üretiyormuş ki, hâlâ bu üre- 
tim devam ediyor ve fabrikasını bile 
gezme fırsatı bulduk. 1830'da bisik- 
let üretimine başlayan Peugeot'nun 


otomobil üretimine geçişi 1882'yi bul- 
muş. Daha sonra 1898'de aslan logolu 
motosikletler de yollarda dolaşmaya 
başlamış. Düşünün, mutfak eşyaları 
yapan bir şirketiniz var ama kurucu 
kardeşlerden Armand Peugeot gele- 
cek tekerlekli araçlarda diyor. Bu 
nasıl bir vizyondur? 

Kahve öğütücüsünden bir dünya 
markası haline gelen Peugeot'nun 
hikâyesine tanıklık etmek hatta dene- 
yimlemek çok öğreticiydi. 

Fransızların Mus&e de VAventure 
Peugeot dediği müze gezisinden önce 
yapacak çok işimiz vardı. Dedik ya 
Peugeot 504'ün 50'nci yılı. Bu neden- 
lebu efsane otomobilin üç farklı ver- 
siyonuyla kilometrelerce yol yaptık. 
1968'de tanıtılan Peugeot 504, sedan- 
dan coupe'ye, cabrio'dan station ve 
pick-up'a kadar birçok versiyonla 


PEUGEOT MÜZESI MAGAZİN 


üretildi. Afrika ülkelerinde de çok 
sevilen ve 404'ün yerine gelen 504, 
tam bir dünya otomobili olduğunu 
dört milyonun üstünde satış başarı- 
sıyla kanıtladı. 

Kullandığımız o versiyonlardan 
sedan olan 2.0 It karbüratörlü moto- 
ra sahipti ve GL donanım paketliydi. 
Bu2.0lt motorun enjeksiyonlu versi- 
yonları bile vardı ve gücü 93'den 106 
HP'ye kadar uzanıyordu. Arkadan 
itişli olan 504'ün en önemli özelliği 
oldukça konforlu olan süspansiyonu. 
Hidrolik destekli olmayan direksiyo- 
nu bile yorucu değil. Dörtileri şanzı- 
manlı bu otomobille hem çocukluğu- 
ma gittim hem de en kısa sürede bir 
tane satın almaya karar verdim. Daha 
sonra ise 504 Coupe ve 504 Cabrio 
kullandık. Cabrio olan 2.7 It V6 kar- 
büratörlü bir motora sahipti ve 136 


Motorsporları 
köşesinden 
ayrılmak çok zor 
oldu 


Pikes Peak'te 
yarışan 405 T16 
büyüleyiciydi 


Peugeot 504, 
bu yıl 50 yaşına 
bastı. Zaten 
gezinin amacı 
da buydu... 


HP gücündeydi. Coupe versiyon ise 
makyajlı modeldi ve aynı motorun 
enjeksiyonlu halini kullanıyordu. 
144 HP'lik bu motora beş ileri manu- 
el şanzıman eşlik ediyordu. Ayrıca 
hidrolik direksiyonu da vardı. Bu oto- 
mobiller, ilginç bir şekilde çok iyi yol 
tutuyor. Önde konvoyu düzenleyen 
Peugeot 308 sürücüsü temposunu 
artırsa da hiçbir 504 modeliyle ona 
yetişmekte bir sorun yaşamadık. Yol 
tutuş ve frenleri belli ki zamanları- 
nın ötesindeymiş. 

Son olarak Peugeot 505 Turbo 
Injection'ın da tadına baktık. 80'li 
yılların bu otomobili; 150, 160 ve 180 
HP'lik versiyonlara sahip. Bizim kul- 
landığımız 160 HP'lik versiyondu. 
2155 cc'lik turbo motor, 255 Nm'lik 
torkunun da etkisiyle oldukça per- 
formanslıydı. Son arkadan itişli 


Peugeot'lardan olan 505 de yol tutu- 
şu ile çok dikkatimi çekti. Tabii bu 
gezinin yeni Peugeot 508'in tanıtılma- 
sından önce yapılması da ilginç bir 
deneyim oldu. Böylece 500 serisinin 
tarihini tam olarak kavramış olduk. 

Gezinin asıl sürprizi müze ve daha 
önce gezme fırsatı bulduğumuz müze 
deposuydu. Bu depodaki otomobiller 
yarestore edilmeyi ya da müzeye gir- 
meyi bekliyor çünkü 1988'den sonra 
üretilmiş otomobiller müzeye kabul 
edilmiyor. Tabii Taxi filminde rol 
alan daha yeni istisnalar da yok değil. 

Müzede otomobiller yıllarına göre 
ayrılmış. Böylece tarihi gelişimi çok 
daha iyi anlıyorsunuz. İmkânınız 
varsa mutlaka gidin derim... 


Yazı: Mert Yılmaz 
Sochaux, Fransa 
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Dacia Duster 1.5 dCı 4x4 


Romanyalı markanın en çok satılan modeli olan Duster, yeni 
nesliyle geçtiğimiz aylarda ülkemizde de satışa sunuldu. 
Otomatik şanzıman istemeyen ve daha fazla macera 
arzulayanlar için tasarlanan dört tekerlekten çekişli versiyon 
bu ayki konuklarımızdan... 


slında yeni Duster bir önce- 
A“ nesil ile aynı platformu 

paylaşıyor. Fakat Dacia tasa- 
rımcıları ufak dokunuşlarla aracın 
görünümü çok daha modern bir hale 
getirmeyi başarmış. Dış tasarıma 
göre aracın kabininde yapılan deği- 
şiklikler çok daha radikal. Daha ergo- 
nomik olan kabin artık çok oldukça 
modern görünüyor. 

Test aracımızın kaputunun altında 
1.5 litrelik dizel motor yer alıyor. 110 
HP güç üreten bu motor, 260 Nmtork 
değerine sahip. Altı ileri manuel şan- 
zımanla kombine edilen dizel ünite, 
hem asfaltta hem de arazide Duster'a 
yeterli gücü sağlıyor. 12.4 saniyelik 
O'dan 100 km/s hızlanması Duster'ı 
sınıfının en performanslı aracı yap- 
mıyor tabii ki fakat bu araçtan böyle 
bir beklentiniz de olmamalı. Otoyol 
sürüşleri veya sollamalarda düşük 
devirden itibaren gelen yüksek tork 
sizi mahcup etmeyecektir. 4.7 1t/100 
km'lik ortalama tüketim değeri 
Duster'ı en ekonomik dört tekerlek- 
ten çekişli SUV'lardan biri yapıyor. 

Duster'ı asfaltta kullanırken kısa 
oranlı altı ileri şanzıman biraz yoru- 
cu olabiliyor. Özellikle sıkışık tra- 
fikte çok fazla vites değişimi yapma- 
nız gerekiyor ve İstanbul trafiğinde 
ayağınıza kramp girmesi çok olası. 
Yumuşak debriyaj tek teselliniz. Bu 
şanzımanın asıl görevi ise arazide 
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ortaya çıkıyor. İlk iki vitesin kısa 
oranları engebeli arazide işinize 
yarıyor. Kendisinden çok daha pahalı 
SUV'ları kıskandıracak bir arazi per- 
formansı olan Duster, yokuş iniş des- 
teği gibi donanımlarıyla da tam bir 
arazi canavarı. 30 derece yaklaşma 
açısı ve 34 derece ayrılma açısıyla bir- 
çok engeli rahatlıkla aşabiliyorsunuz. 

Konfor odaklı süspansiyon arazide 
işe yarıyor fakat yol tutuş konusunda 
özellikle yüksek hızlarda tedirginlik 
yaratabiliyor. Daha önce de değindi- 
gimiz gibi aslında bunlar Duster için 
pek de negatif eleştiri olmamalı çün- 
kü bu aracın asıl görevi yüksek hız- 
larda virajlara girmek değil. Elektrik 
destekli direksiyon bir önceki nes- 
lin hidrolik direksiyonunun yanın- 
da çok daha rahat. Özellikle şehir içi 
manevralarda yumuşaklığı ile övgü- 
yü hak ediyor. 

Duster'ın Türkiye'de en büyük 
rakibi olarak Nissan Oashgai göze 
çarpıyor. Oashgai de dört tekerlek- 
ten çekişli dizel motorlusunda oto- 
matik şanzıman seçeneği sunmu- 
yor. Manuel şanzımanlı versiyonun 
fiyatı ise 161 bin 550 TL'den başlıyor. 
Duster'ın da dört tekerlekten çekişli 
versiyonunda otomatik yok. Yine de 
Oashgai'ye göre oldukça uygun bir 
fiyatı var: 104 bin 650TL... 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


Vites topuzunun 
arkasında 
bulunan 
butondan aracın 
çekiş sistemini 
kontrol 
edebiliyorsunuz 


Yeni Duster'ın 
kabininde gözle 
görülür bir 

kalite artışı var 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4341 x 1804 x 1693 mm, aks aralığı 
2674 mm, boş ağırlık 1425 kg 

Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 
helezon yaylar, hidrolik amortisörler, viraj denge 
çubukları, lastikler 215/65 R16 

Güç aktarımı 

Dört tekerlekten çekişli, 6 ileri manuel şanzıman 


Motor 

Sıralı 4 silindirli, SOHC, 8V, turbo dizel, 1461 cc 
hacim, 4000 d/d'de 110 HP güç, 1750 d/d'de 
260 Nm tork 


Performans 
0-100kMm4............................... 
Maksimum hız 
Ortalama tüketim........................ 4.7 1t/100 km 
Baz fiyat 

Dacia Duster 1.5dCi4X4.............. 104.650 TL 


Tutumlu motor, arazi 
performansı 


Yüksek motor sesi 


DACIA DUSTER, PEUGEOT 5008 SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Peugeot 5008 1.2 Puretech 130 


Peugeot'nun yedi koltuklu oyuncusu 5008, güçlü Puretech 
motoruyla ekonomik bir SUV arayanların tercihi olma yolunda. 


PV'ler öldü, yaşasın SUV'lar... 
M Bebekli aileler şimdi bana 

kızacak. Fakat ne kadar fonk- 
siyonel olurlarsa olsunlar MPV'leri 
hiçbir zaman sevmedim. Ben oto- 
mobil seven, otomobile meraklı bir 
insanım kabul ediyorum. RCZ R'ın 
arka koltuğuna dahi bebek koltuğu- 
nu bağlayıp 3000 km yol yapabilecek 
biriyim. Yine de bir ya da birkaç çocu- 
gum olursa tercihimi en azından bir 
SUV'dan yana kullanırım. Peugeot, 
MPV geleneğine son vererek geçtiği- 
miz yıllarda yepyeni bir SUV rüzgâ- 
rına yelken açtı. 

Özellikle kompakt SUV segmen- 
tindeki 3008, acaba bu pastadan pay 
alabilir mi diyenlerin tüm düşünce- 
lerini suya düşürdü. Hem ortaya çok 
başarılı bir otomobil çıktı hem de 
sayısız başarıya imza attı. Birçok da 
ödül kazandı. Zaten caddelerde sık- 
lıkla gördüğümüz 3008'ler de bunun 
en belirgin örneği. 

Kardeşi 5008 için işler elbette biraz 
daha yavaş ilerliyor ama hedeflenen 
satışların tutturulduğunu da belir- 
telim. Teknik altyapısı ve motorları 
aynı olmasının yanında, 5008 daha 
fazla yaşam alanı sunuyor ve daha 
büyük bir SUV hissi uyandırıyor. 
Aslında C SUV altyapısında olma- 
sın rağmen beş koltuklu Peugeot 
3008'den 110 mm'den daha geniş ve 
190 mm daha uzun olduğu için D 
segmenti için daha uygun olduğunu 
söyleyebiliriz. 

5008'in yedi kişilik iç mekânı 
çok yönlü ve üçüncü sıra koltuklar, 


zeminde düz bir şekilde katlanabili- 
yor.Her koltuk 11 kg ve kolayca hareket 
edebiliyor. Ayrıca 780 litreden 1940 
litreye kadar olan bagaj alanını artır- 
mak içintamamen kaldırılabiliyor. 

Peugeot 5008'de yüksek teknoloji 
ürünü 12.3 inç dijital gösterge ekra- 
nının yanında orta konolun üstünde 
8.Oinç'lik, dokunmatik bilgi-eğlence 
ekranına yer veriliyor. 

Gelelim kaputun altındaki 1.2 It'lik 
motora. Şaşırtıcı derecede güçlü... 
5008'in ebatlarına rağmen gidiş-ge- 
liş yollarda sollama durumundayken 
isteğe cevap verecek kadar da hızlı. 
Otoyol şartlarındaki düşük rüzgâr 
gürültüsü de kabin konforu anla- 
mında oldukça önemli bir detay ola- 
rak dikkatimizi çekmeyi başarıyor. 
Altı ileri tork konvertörü otomatik 
şanzıman, yeterince hızlı vites değiş- 
tiriyor ve akıcı motor ile uyum içinde 
çalışıyor. 

5008 iyi bir gövde kontrolüne 
sahip. Süspansiyon sistemi, bozuk 
zeminde darbeleri iyi bir şekilde 
sönümlüyor. Fakat jJantlarınız çok 
büyük değilse... Test aracındaki 17 
inçlik jantlar konfor seviyesini en 
iyişekilde sunuyor. Eğer ki inanılmaz 
kilometreler yapmıyorsanız dizel bir 
otomobile gerçekten de ihtiyacınız 
yok. Hele ki Puretech gibi hem eko- 
nomik hem de güçlü bir seçeneğiniz 
varsa. Aynı donanım seviyesindeki 
20bin TLlik fiyat farklı da cabası. 


Yazı: Ahmet Armağan 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


SONUÇ 
Fonksiyo- 
nel, verimli 

© Fiyat 


Yedi koltuklu 
otomobilin 
bagajı 1940 
It'ye kadar 
genişleyebiliyor 


Peugeot 
i-Cockpit 
tasarımıyla 

ve kalitesiyle 
dikkat çekiyor 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

5 kapılı, 5 kişilik SUV, uzunluk x genişlik x 
yükseklik 4641 mm x 1844 mm x 1640 mm, 
aks aralığı 2840 mm, boş ağırlık 1317 kg 


Yürüyen aksam 

McPherson ön, torsiyon çubuklu arka süspan- 
siyon, helezon yaylar, amortisörler, viraj denge 
çubukları, lastikler 215/65 R17 

Güç aktarımı 

Önden çekişli, 6 ileri otomatik şanzıman 


Motor 
Sıralı 3 silindirli, DOHC, 12V, turbo, 1199 cc hacim, 
5500 d/d'de 130 HP güç, 1750 d/d'de 230 Nm tork 


Performans 
0-100kMm4................................... 10.7 sn 
Maksimum hiz..................................... 188 km/s 
Ortalamatüketim........................ 5.2 1100 km 
Baz fiyat 


Peugeot 5008 1.2 PureTech FATG..204.400 TL 


“ 
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Jaguar ruhlu küçük kedi / 


İngiliz marka F-Pace ile başladığı SUV atağını E-Pace ile sürdürüyör” 
Jaguar'ın küçük kedisi, 2.0 litrelik benzinli motoruyla konuğumuz oldu. 


edi beslemeye yeni başlayan 
Ker olarak bu muhteşem hay- 

vanlara saygım çok daha arttı. 
En küçüğünden en büyüğüne kadar 
bütün kedilerin ortak özellikleri 
var. Çevik olmaları, estetik olmaları 
ve özgür ruhlu olmaları... Jaguar'ın 
küçük kedisi E-Pace de bakalım 
bütün bu özellikleri bünyesinde 
barındırıyor mu? 

Jaguar, F-Pace ile tarihinin en yük- 
sek satış rakamlarına ulaşmayı başar- 
mıştı. Şimdi ise F-Pace'in küçük kar- 
deşi E-Pace ile rakiplerine meydan 
okuyor. F-Pace, rakip olarak Porsche 
Macan, BMW X3, Audi 05, Mercedes 
GLC ve Alfa Romeo Stelvio'yu seçer- 
ken, küçük kardeşi Audi 03,BMW X1 
ve Mercedes GLA ile rakip. 

Jaguar E-Pace, Evogue ile aynı 
platformu paylaşıyor ve Jaguar'ın 
X-Type'dan beri ürettiği ilk önden 
çekişli otomobil olma özelliği de taşı- 
yor. Avrupa'da önden çekişli versiyo- 
nu da satılıyor fakat ülkemizde sadece 
dört tekerlekten çekişli olarak tercih 
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edebiliyorsunuz. E-Pace ismini görüp 
de aklınız karışmasın. Bu araç elekt- 
rikli ya da hibrit değil ve Türkiye'de 
şuan için sadece P250 isimli turbo 
benzinli motor ve dokuz ileri otoma- 
tik şanzıman ile satılıyor. Elektrikli 
tercihiniz varsa yakın zamanda 
ülkemizde de satışa sunulacak olan 
I-Pace'i beklemeniz gerekiyor. 

E-Pace her ne kadar F-Pace'in 
küçük kardeşi olsa da aslında tasa- 
rım olarak F-Pace'dan oldukça farklı 
duruyor. Ön tarafı F-Pace'e göre daha 
yuvarlak hatlara sahip ve sempatik 
bir duruşu var. Arkadan bakıldığın- 
daisemarkanın spor modeli F-Type'ı 
andırıyor. 

Test aracımızda yer alan Jguar'ın 
P250 kodlu yeni motoru, 2.0 litre ve 
turbo beslemeye sahip. 250 HP güç 
ve 365 Nm tork üreten motor, per- 
formanslı bir sürüş sunuyor. Alt 
devirlerden itibaren canlı olan üni- 
te, dokuz ileri otomatik şanzıman 
ile gücünü dört tekerleğe birden 
aktarıyor. 


E-Pace'in rakip- 
leri arasında 
Audi 03 ve BMW 
X1 gibi modeller 
var 


Jantlar oldukça 
sportif 
görünüyor 


Şanzıman konforlu geçişler sunu- 
yor fakat vites geçişlerinde biraz 
yavaş kalıyor. 70 saniyelik O'dan 100 
km/s hızlanma değeri E-Pace'in gücü- 
nü kanıtlıyor. Neredeyse 1.9 tonluk 
bir araç için ortalama 77 1t/100 km'lik 
bir tüketim değeri veriliyor. Bu değe- 
ri gerçek yol koşullarında tutturma- 
nız biraz zor fakat 9.0 1t/100 km civa- 
rında gezebiliyorsunuz ve bu bile 
böyle bir otomobil için çok iyi bir 
tüketim değeri. 

E-Pace bir Alfa Romeo Stelvio 
gibi viraj performansı sergilemiyor 
fakat hisli direksiyon sistemi saye- 
sinde virajlı dağ yollarında kendini- 
zi bir köşeden diğer köşeye güvenle 
atmanızı sağlayabiliyor. Fakat direk- 
siyonun ağır yapısı özellikle şehir içi 
sürüşlerde ve manevralarda biraz 
yorucu olabiliyor. Süspansiyon daha 
çok konfora odaklanmış ve bu görevi 
de başarıyla yerine getiriyor. 

Jaguar E-Pace uzun yolda BMW 
XI ve Audi 03'e göre daha sessiz bir 
otomobil olmayı başarıyor. Yüksek 


hızlarda az da olsa rüzgâr sesi kabi- 
ne sızıyor. Benzinli motor da sessiz 
ve titreşimsiz çalışmasıyla övgüyü 
hak ediyor. 

Son nesil Jaguar'ların kabin kali- 
tesini özellikle Alman rakiplerinin 
gerisinde görüyorum. Bu durum 
E-Pace'de de geçerli. Kabinin çoğu 
yerinde yumuşak kaplamalar mev- 
cut fakat ortada yer alan kısımın plas- 
tik kalitesi bu sınıf bir otomobile pek 
yakışmıyor. 

E-Paceın tüm versiyonlarında, 
Jaguar'ın Touch Pro'yu isimli 10.0 
inç dokunmatik bilgi ve eğlence sis- 
temi standart olarak sunuluyor. 
Ekranın arayüzüne alışmak kolay. 
Dokunmatik ekranın tepkileri hız- 
lı ve grafikler de keskin. Fakat bu 
ekranda Apple CarPlay ve Android 
Auto desteği yok. 

E-Pace önde ve arkada dört yetiş- 
kin için ideal alanı sunuyor. Kapı 
cepleri biraz küçük olsa da telefo- 
nunuz ve cüzdanınızı koymak için 
kabinde yeterli sayıda saklama alanı 


bulunuyor. 

577 litrelik bagaj hacmi çoğu raki- 
binden daha geniş bir alan sunuyor. 
Fakat 60/40 oranında yatırılabilen 
arka koltuklar daha büyük eşyaları 
koymak için uygun bir alan sunamı- 
yor. Yine de uzun yolcuklarda dört 
büyük bavulu sığdırmanız çok dazor 
olmaz. 

E-Paceülkemizde S, R-Dynamic S ve 
R-Dynamic SE isimli üç farklı dona- 
nım ile satılıyor. R-Dynamic paket- 
le birlikte E-Pace'in daha sportif bir 
duruş kazandığını belirtmeliyim. 
Tüm versiyonlarda çift bölgeli oto- 
matik klima, hız sabitleme sistemi, ön 
ve arka park sensörleri ve LED farlar 
standart olarak sunuluyor. 

E-Pace sınıfının en güvenli araçla- 
rından biri. Tüm modellerinde acil 
durum frenleme sistemi, şerit takip 
sistemi, sürücü yorgunluk tespit sis- 
temi gibi aktif ve pasif güvenlik dona- 
nımlarını standart olarak sunuyor. 
Daha yüksek donanımlarda ise tra- 
fik işareti algılama sistemi, yüksek 


Orta konsolda 
10.0 inçlik 
bilgi-eğlence 
ekranı yer alıyor 


2.0 It'lik turbo 
benzinli motor 
yeni bir üretim 


Kabinde birçok 
fonksiyonel 
detay mevcut 


JAGUAR E-PACE SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4395 x 1984 x 1649 mm, aks aralığı 
2681 mm, boş ağırlık 1832 kg 


Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 245/45 R20 

Güç aktarımı 


Dört tekerlekten çekişli, 8 ileri otomatik 
şanzıman 


Motor 


Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, 1998 cc hacim, 
5500 d/d'de 250 HP güç, 1200 d/d'de 365 Nm tork 


Performans 

100 KMİSE ear amaaan 7.0sn 
Maksimum hiz... 230 km/s 
Ortalamatüketim........................ 7.7 1/100 km 
Baz fiyat 


Jaguar E-Pace 2.0AWD.... 455.898 TL 


hızda acil durum frenleme sistemi 
ve kör nokta uyarı sistemini de sahip 
olabiliyorsunuz. 

E-Pace, EuroNCAP'ten beş yıldız 
alarak güvenliğini tescillemiş oldu. 
Küçük kedi, ayrıca diğer rakiple- 
rinden farklı olarak üç yıllık garan- 
ti veriyor ve isterseniz bu garantiyi 
ek bir ödeme ile uzatabiliyorsunuz. 

E-Pace'in fiyatlarına baktığımızda 
donanım seviyesinde göre 455.898 
TL'den, 537574 TL'ye kadar çıkan bir 
etiket görüyoruz. 


Yazı: Özerk Ihlamur 


Fotoğraf: Alp Emre Göksel 


Satışları artırır 


Jaguar E-Pace, performanslı motoru, zengin donanımı 
ve konforlu süspansiyon sistemi ile bu sınıfta iyi bir 
alternatif olmayı başarıyor. Sürüş hissi ve kabin kalitesi 
olarak ise Alman rakiplerinin gerisinde kalıyor. Yine de 
Jaguar hayranlarından ziyade başka markalardan da 
müşteri çalması hiç de şaşılacak bir durum olmayacaktır. 
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BMW (3S 


Gelecekten gelmiş gibi görünen otomobiller 
için bile zaman hızla akıyor. BMW'nin dört 
kişilik elektriklisi i3'e gelem makyajla birlikte, 
artık daha performanslı versiyon i3s de 
piyasaya sunuldu. 


Iman markanın 2013 yılın- 
A: piyasaya çıkardığı elekt- 

rikli modeli 13, özellikle iç ve 
dış tasarımıyla oldukça yenilikçi bir 
modeldi. Gelecekten gelmiş bir oto- 
mobil gibi görünen 13 bile zamanın 
gücüne yenildi ve eskidi. Makyaj 
operasyonundan geçirilen 13'ün en 
büyük yeniliği ise daha performans- 
lı bir modeli olan 13s oldu. 

Değişen ön ve arka tamponlar saye- 
sinde 13 artık daha geniş bir otomobil 
gibi duruyor. Sanki radyatör var gibi 
durantampondaki sahte hava delikleri 
aracın sportif görünümünü de kuvvet- 
lendirmiş. Parlak siyah alaşım Jantlar 
dai3'emakyajın getirdikleri arasında... 

13s ise standart 13'ten 10 mm daha 
alçak yapısıyla yere daha yakın. Bu 
durum aracın agresif görünümünü 
kuvvetlendirmiş. 20 inçlik dev ala- 
şım jantlar da 13s'in gücüne vurgu 
yapıyor. 

Yeniden tasarlanmış otomatik den- 
ge kontrolü (ASC) artık daha hızlı 
çalışıyor. Hızlanma ve fren sırasın- 
da daha fazla çekiş ve denge sunuyor. 
İyileştirilmiş dinamik çekiş kontro- 
lü (DCT), virajlarda ve 100km/s üze- 
rihızlarda da artık kullanılabiliyor. 

Lityum-iyon bataryaların gücü 
94Ah yükseltilmiş ve artık araç 
168 HP değil tam 184 HP güç üreti- 
yor. O'dan 100 km/S hıza 6.9 saniye- 
de çıkan i3s neredeyse bir hot hatch 
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performansı sunuyor. Tek kademeli 
şanzıman sayesinde güç kaybı yaşa- 
madan hızlanan 135, gaza bastığı- 
nızda sırtınızı koltuğa yapıştırmayı 
başarıyor. 

Fabrika verisi menzil 280 km fakat 
normal yol koşullarında i3s'in 200 
km'lik bir menzili bulunuyor. Şehir 
içi kullanımlarda bu menzil rahatlık- 
la size yetiyor. 45 dakikadan daha az 
bir sürede hızlı şarjda aracın pili yüz- 
de O'dan yüzde 80'e kadar dolabiliyor. 
Standart bir prizde isebusüre 7.5 saa- 
te kadar çıkıyor. 

135'in süspansiyonu standart 13'le- 
re göre 10 mm alçaltılmış ve daha sert- 
leştirilmiş. Bu durum bozuk yollarda 
kabinde bolca sarsıntı anlamına gele- 
biliyor. Tabii bunda 20 inçlik jantla- 
rın ve ince yanaklı lastiklerin de 
etkisi oldukça fazla. i3s her ne kadar 
performanslı bir otomobil olsa da, bir 
hot hatch değil. Bu nedenle virajla- 
raçok sert girilmesini pek sevmiyor. 
Özellikle ıslak zeminlerde viraj çıkış- 
larında muhakkak ESP sistemi devre- 
ye giriyor. Yüksek tork, arkadan itiş- 
lii3s'i kolaylıkla yoldan çıkarabilir. 

13 makyajdan sonradonanım olarak 
da zenginleşmiş. BMW'nin son nesil 
bilgi-eğlence sistemine sahip 13'de 
dur-kalk işlemi de yapabilen hız sabit- 
leme sistemi de sunulmaya başlandı. 

Ülkemizde Loft, Lodge ve Suite 
isimli üç donanım paketiyle satılan 


i3, makyaj 
operasyonuyla 
daha sportif 
bir görünüme 
kavuşmuş 


Kabin tasarımı 
makyajdan çok 
etkilenmemiş 


emma 


Karoser 

4 kişilik, 5 kapılı hatchback, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4006 x 1791 x 1590 mm, aks aralığı 
2570 mm, boş ağırlık 1340 kg 

Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 155/55 R20 ön, 195/55 R20 arka 
Güç aktarımı 

Arkadan itişli, 1 ileri otomatik şanzıman 


Motor 
Elektrikli motor, 4800 d/d'de 184 HP güç, 270 
Nm tork 


Performans 
000 RMÜS a aka di kd la 6.9 sn 
Maksimum hız.... 


Baz fiyat 
BM 1İS a iü aaa 280.700 TL 


Uzayan menzil, verimlilik, 
performans, kabin 
Ülkemizdeki şarj istasyonu 
ağı 


makyajlı 13, 263.700 TL'den başlayan 
fiyatlarla satılıyor. 13s başlangıç fiyatı 
280.700 TL. Test aracımızda yer alan 
Suiteisimlien yüksek donanım pake- 
ti ise 298.300 TL'ye satılıyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 
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global pazarda en çok satılan 
modeli olarak ayrıbir yere sahip. 
Uygun başlangıç fiyatıyla en ulaşılabi- 
lir dört tekerlekten çekişli modellerin 
başında gelen Vitara, bugüne kadar 
verdiğiniz parayı hak eden bir oto- 
mobil olmasıyla övgü toplamıştı. Tek 
eksiği ise günümüz koşullarına uygun 
olmayan benzinli motor seçeneğiydi. 
1.6 litrelik atmosferik motor hem per- 
formans olarak yeterli değildi hem de 
yüksek tüketim ile eleştiri alıyordu. 
Bu eksiği fark eden Suzuki, düşük 
hacimli turbo beslemeli motorunu 
Vitara'da kullanmaya başladı. 1.4 
litrelik motor, her ne kadar düşük 
hacimli olsa da Vitara'nın en güçlü 
motor seçeneği olarak dikkat çekiyor. 
140 HP güç ve 220 Nm tork değerle- 
rine sahip bu motor, test aracımızda 
olduğu gibi dört tekerlekten çekiş- 
li versiyonu 10.2 saniyede 0'dan 100 
km/s hıza çıkartabiliyor. Türkiye'de 
bu motor seçeneğini ister önden 
çekişli isterseniz de dört tekerlek- 
ten çekişli olarak satın alabiliyorsu- 
nuz. Altı ileri otomatik şanzıman ise 
standart olarak sunuluyor. Vitara, 
dört tekerlekten çekişli olmasına 
rağmen 1235 kilogramlık ağırlığıy- 
la hafif bir SUV. Bunun meyvelerini 
düşük yakıt tüketimiyle de topluyor. 
Fabrika verisi 5.5 1t/100 km veril- 
se de 6.5 1t/100 km'lerde rahatlıkla 


Gin Vitara, Japon markanın 


a, 
A 


yolculuk edebilirsiniz. 

Altı ileri otomatik şanzıman bu 
yeni motor ile oldukça uyumlu 
çalışıyor. Geçişleri hem seri hem 
de konforlu. Vitara'nın direksiyon 
sistemi ise hissiz yapısıyla perfor- 
manslı kullanımlara pek de uygun 
olmadığını hissettiriyor. Sınıfının 
en uygun fiyatlı SUW'larından biri 
olan Vitara'dan da zaten bütün her 
şeyi dört dörtlük yapmasını bek- 
leyemeyiz. Bu eksiklerden biri de 
süspansiyon konforu. Sert süspan- 
siyon yol tutuşa olumlu katkı yapı- 
yor fakat özellikle kasislerde ve 
bozuk zeminde kabinde sarsıntılı 
yolculuklara neden oluyor. 

Kabinde malzeme kalitesi vasat, 
sert plastik kaplama bütün konsola 
hakim. Donanım olarak ise zengin 
bir listeye sahip. 1.4 litrelik motor 
sadece 'S' isimli donanımla geliyor. 
Bu donanım paketinde: ESP, yokuş 
kalkış desteği, eğim iniş kontrol sis- 
temi, radar destekli fren sistemi, 


start/stop, diz hava yastığı, adaptif 


hız sabitleyici, anahtarsız çalıştır- 
ma, 10.1 inçlik bilgi-eğlence sistemi, 
ısıtmalı ön koltuklar, 17 inç alaşım 
Jantlar ve LED farlar gibi daha bir 
çok donanım standart olarak sunu- 
luyor. 10.1 inçlik Android tabanlı bil- 
gi-eğlence sisteminin hem arayüzü 
kolay hem de hızlı ve çözünürlüğü 
de oldukça başarılı. 


BMW i3, SUZUKI VITARA SÜRÜŞ İZLENİMİ 


SUZuki Vitara 1.4 S Al 4X4 


Avrupa ve ülkemizde sınıfının en çok satılan SUVW'larından 
biri olan Vitara, 1.6 litrelik benzinli ve dizel motor 
seçeneklerinden sonra 1.4 litrelik küçük hacimli motora da 
kavuştu. 140 HP'lik Vitara konuğumuz oldu. 


Suzuki Vitara, 
140 HP'lik 
benzinli 
seçeneğiyle 
daha iddialı hale 
geldi 


.. “e 


Kabinde ilk 


olarak 10.1 inçlik 
ekran dikkat 
çekiyor 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x genişlik X 
yükseklik 4175 x 1775 x 1610 mm, aks aralığı 
2500 mm, boş ağırlık 1235 kg 

Yürüyen aksam 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 215/55 R17 

Güç aktarımı 


Dört tekerlekten çekişli, 6 ileri otomatik 
şanzıman 


Motor 
Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, 1373 cc hacim, 
5500 d/d'de 140 HP güç, 1500 d/d'de 220 Nm tork 


Performans 


0-100kMm4............................... 
Maksimum hız 
Ortalamatüketim......................... 5.5 1t/100km 


Baz fiyat 
Suzuki Vitara 14SAT4x4........... 136.400 TL 


Uygun fiyat, zengin donanım 


Sert süspansiyon 


Suzuki Vitara hem önde hem de 
arkada yeterli baş ve diz mesafe- 
si sunuyor. 375 litrelik bagaj hac- 
mi ise en büyük rakibi olan Dacia 
Duster'ın 411 litrelik hacmi yanında 
biraz küçük kalıyor. Suzuki Vitara 1.4 
S'in önden çekişli versiyonun başlan- 
gıç fiyatı 127650 TL'yken, dört teker- 
lekten çekişlisi 134.900 TL'den başlı- 
yor. Eğer çiftrenk olmasını isterseniz 
2000 TL'lik ek bir ücret daha ödeme- 
niz gerekiyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 
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eçtiğimiz yıl Volkswagen'in 
G başarılı kompakt hatchback 

modeli bir makyaj operasyonu 
geçirdi ve onu artık Golf Mk75 olarak 
anmaya başladık. Golf'ün bu değişimi 
aslında minör farklılıklar sunuyor- 
du. Farlar ve stoplardaki ufak deği- 
şimlerine kabindeki trim yenilikle- 
ri eklendi. Ön önemli değişiklik de 
9.2 inçlik multimedya sistemi oldu. 
Golf R da bu değişimden etkilendi. 
Hem daha fazla güç artışıyla hem de 
görsel olarak... Tamponlar yeniden 


tasarlandı, difüzör yenilendi ve LED 
farlar da Golf R'a farklı bir görünüm 
kazandırdı. 

Golf R Mk7'yi geçtiğimiz yıl kul- 
lanmış, yine bu sayfalarda ne kadar 
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inle 


Mükemmel denge 


Golf, geçirdiği makyajla birlikte dört tekerlekten çekişli Rmodeline de 
daha fazla güç ve tork getiriyor. Golf R, günlük yaşam ve sportiflik 
arasında mükemmel denge sunan ender otomobillerden biri. 


beğendiğimi söylemiştim. Bugün 
yenilenen modelle birlikte bu beğe- 
nim bir kat daha artıyor. Çünkü gün- 
lük kullanımda bu kadar rahat ama 
bir okadar da beklentileri karşılaya- 
cak bir kompakt bir model sanıyorum 
ki yok. Rakipleriyle Golf R'ı bir karşı- 
laştıralım. Burada yapacağım kıyas- 
lama kesinlikle otomobilin perfor- 
mans ve yol tutuş özellikleri yönünde 
olmayacak. Çünkü pistte herhangi 
bir tur zamanı ölçmüyoruz. Günlük 
kullanımda Focus RS ve Honda Civic 
TypeR'dan çok daha konforlu. Sürüş 
modunu Comfort'a aldığınızda adeta 
bir Golf TDI gibi davranıyor. Focus 
RS, manuel şanzımanlı ve sert bir 
hot hatch kullandığınızı her fırsatta 


hissettiriyor. Type R ise daha da spor- 
cu ve trafikte kaldığınızda bir hayli 
yorucu olabiliyor. Akrabası olan Leon 
Cupra ise önden çekişli ve eğer ki bir 
böyle seçeneğim olacaksa dört teker- 
lekten çekişli tercih etmek isterim. 
Gelelim Golf R makyajdan sonra 
neler sunuyor sorusuna... Öncelikli 
olarak daha fazla güç ve daha fazla 
torka sahip. 10 HP'lik güç artışıyla 
artık 310 HP olan otomobilin maksi- 
mum torku ise 20 Nm artarak 400'e 
ulaşıyor. DSG şanzıman daha faz- 
la torku karşılamak adına bir takım 
revizyonlardan geçmiş. Bu rakamlar 
kâğıt üzerinde çok fazla gibi görün- 
mese de otomobilin özellikle alt 
devirlerini ve akselerasyonunu çok 


ciddi şekilde etkilediğini söyleyebi- 
lirim. R, O'dan 100 km/s'ye sadece 4.6 
saniyede ulaşıyor. Golf R ile yaptığı- 
nız iyi bir kalkış, adeta mancınıkla 
fırlatılıyormuş gibi oluyor. 

Doğrudan direksiyon ve yeni yedi 
kilogramlık hafif Akrapovic titan- 
yum egzoz sistemi, dudak kenarla- 
rınızın kulaklarına kadar ulaşması- 
nı sağlıyor. O arada ağzınızdan akan 
suyu silmek için mendil bulundur- 
manızda fayda var. 

Golf R farklı sürüş modları saye- 
sinde her isteğe cevap verecek özel- 
liklere sahip. Race modunda ise her 
şey tam da istediğimiz gibi. Daha faz- 
lases,daha sert süspansiyon ve daha 
sert direksiyon. Bu modda tempoyu 


artırdığınızda Golf R'ın gövdesi üze- 
rinde sürekli olarak değişen ağır- 
lık dengesi otomobili hiçbir şekilde 
etkilemiyor. Özellikle hızlı virajlar- 
da arka tarafı çok iyi kontrol ediyor. 

Sonuç olarak GolfR, bizim gibi hız- 
lı hot hatch'leri sevenler için biçil- 
miş kaftan... Keşke fiyatı biraz daha 
uygun olabilseydi... 


Yazı: Ahmet Armağan 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


Performans, yol tutuş, günlük 
kullanıma uygunluk 


Yüksek fiyat 


VOLKSWAGEN GOLF R SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Kabindeki en 
önemli yenilik- 
lerden biri 9.2 
inçlik multi- 
medya ekranı 


Golf R, günlük 
kullanıma da 
uygun bir sporcu 


Artan güç ve 
tork sayesinde 
0-100 km/s 
hızlanma 4.6 
saniye 


Karoser 

5 kişilik, 5 kapılı hatchback, uzunluk Xx genişlik x 
yükseklik 4263 x 1799 x 1465 mm, aks aralığı 
2626 mm, boş ağırlık 1505 kg 


Yürüyen aksam 
McPherson ön,çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 225/40 R18 


Güç aktarımı 
Dört tekerlekten çekişli, 7 ileri otomatik 
şanzıman 


Motor 
Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, turbo, 1984 cc hacim, 
5500 d/d'de 310 HP güç, 2000 d/d'de 400 Nm tork 


Performans 
0-100 km/s 

Maksimum hız... .250 km/s 
Ortalama tüketim (100 km 


Baz fiyat 
VWW Golf R 349.370TL 


yn 4.6 sn 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ MAZDAS 2.0 


Mazda'nın orta sınıfta yer alan modeli Mazda6, 
2002 yılından beri markanın amiral gemisi modeli olma 
konumu sürdürüyor. Yakında yeni nesli satışa çıkacak olan 
Mazda6'nın 2.0 litrelik benzinli versiyonunu kullandık 


apon markanın o özellikle 
Jj Amerika pazarında en çok satılan 

modellerinden biri olan Mazdaö, 
ülkemizde Volkswagen Passat, Toyota 
Avensis, Opel Insignia, Ford Mondeo 
ve Renault Talisman gibi zorlu rakip- 
lerle mücadele ediyor. 

Diğer rakipleri Türkiye vergi siste- 
mine uygun motor seçenekleri sun- 
duğu için doğal olarak Mazda6'dan 
daha yüksek satış rakamlarına ula- 
şabiliyor. Mazda6 ise şuan için sadece 
2.Olitreatmosferik benzinli motor ile 
ülkemizde satılıyor. Bu motor stan- 
dart olarak altı ileri tork konvertör- 
lü otomatik şanzıman ile kombine 
ediliyor. Power isimli tek donanım- 
la satılan Mazdaö, 205 bin 050 TL'lik 
bir fiyata sahip. Eğer opsiyonel ola- 
rak beyaz deri döşeme isterseniz 700 
TL'lik ek ücret ödemeniz gerekiyor. 

Son makyajla gelen en büyük 
yenilik yürüyen aksamda yaşanmış. 
G-Vectoring Control isimli sistem 
sürücüye hissettirmeden daha rahat 
ve verimli güç aktarımı ile motor 
gücünü direksiyon simidinin pozis- 
yonuna göre ayarlayabiliyor. Daha iyi 
yol tutuş ve hassaslık için viraja girer- 
ken yavaşlama gücü uygulayıp yükü 
ön tekerleklere geçiriyor ve direksi- 
yon açısı sabitlendiğinde stabiliteyi 
desteklemek için hızlanma torkunu 
tekrar artırıp yükü arka tekerlekle- 
re geçiriyor. Evet, sanırım kafalar 
biraz karıştı... Çok kısa bir özet yapar- 
sam, bu sistemi yolcular için viraj- 
larda araç içinde daha az savrulma 
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yaşatıyor. Sürücüler için ise daha 
keskin direksiyon hakimiyeti sunu- 
yor. Bunu da viraj içinde aracı hız- 
landırıp, yavaşlatarak gerçekleştiri- 
yor. Acildurum manevralarında bile 
direksiyona daha az müdahale gerek- 
tiren bu sistem, Mazda6'nın zaten iyi 
olan yol tutuşunu çok daha başarılı 
bir hale getirmeyi başarmış. 

Mazda6 çok iyi ayarlanmış süspan- 
siyon sistemi sayesinde hem konforu 
hem de yol tutuşu aynı anda sunabi- 
len bir model. Motor sesi oldukça iyi 
yalıtılmış, yüksek hızlarda ise az da 
olsa rüzgâr sesinin kabine sızdığını 
duyabiliyorsunuz. 

Kaputun altında yer alan 2.0 litre- 
lik motor 165 HP güç ve 210 Nm tork 
değerlerine sahip. Bu motor 1345 
kilogramlık Mazda6'yı uçurmuyor 
fakat hem şehir içinde hem de şehir 
dışında yeterli performansı sunu- 
yor. Altı ileri otomatik şanzıman ile 
gücünü ön tekerleklere gönderen 
Mazda6'nın şanzımanı bir çift kav- 
ramalı kadar seri vites geçişleri sun- 
muyor fakat konfor olarak en az çift 
kavramalılar kadar başarılı. 

Mazdaö, hafifliği sayesinde ken- 
disinden beklenmeyecek kadar da 
tutumlu bir otomobil olmayı başarı- 
yor. Ortalama 5.9 1t/100 km'lik tüke- 
tim değeri 2.0 lt atmosferik motor ve 
otomatik şanzımana sahip bir otomo- 
bil için gerçekten de etkileyici. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


Yeni neslinin 
piyasaya 
sunulması 

an meselesi 
ama Mazda6 
hâlâ çekici bir 
otomobil olmayı 
sürdürüyor 


Kabin kalitesi ve 
işçiliği bu sınıfın 
en iyilerinden 


TEKNİK ÖZELLİKLER 
Karoser 

5 kişilik, 4 kapılı sedan, uzunluk x genişlik x 
yükseklik 4870 x 1840 x 1450 mm, aks aralığı 
2830 mm, boş ağırlık 1345 kg 

Yürüyen aksam 


McPherson ön,çok kollu arka süspansiyon, he- 
lezon yaylar, amortisörler, viraj denge çubukları, 
lastikler 225/55 R17 


Güç aktarımı 
Önden çekişli, 6 ileri otomatik şanzıman 


Motor 
Sıralı 4 silindirli, DOHC, 16V, 1998 cc hacim, 
6000 d/d'de 165 HP güç, 4000 d/d'de 210 
Nm tork 


Performans 
0-100kMmĞ................................. 
Maksimum hız 
Ortalama tüketim........................ 5.9 1t/100 km 
Baz fiyat 

Mazdab; 2.0) amsik ari 205.050 TL 


SONUÇ 


<) 


Tutumlu motor, 
konforlu şanzıman 


Eksik donanım, 
dar bagaj eşiği 


ği stop 
OFF OF 


OneCar'la 


Gülümseten 


“Ekonomi” 


Öyle bir otomobil düşünün ki... 
Kasko, sigorta, bakım, onarım gibi giderleri yok. 
Yakıtını indirimli alıyor, üstelik MTV'sini bile kendi ödüyor. 
Hatta yıllar geçse bile, değerinden de kaybetmiyor. 


Abartılı mı buldunuz? 
O zaman henüz OneCar'la tanışmadınız. 
OneCar'a gelin, dilediğiniz aracı, cazip kiralama seçenekleri ile 2 yıldan 4 yıla kadar kiralayın. 
Masraflarla uğraşmayın, ekonomik çözümlerle keyfinizi yaşayın. Yüzünüz gülsün. 


/onecartr | X 0850 911 1 663 | < www.onecar.com.tr 


COLT 


OneCar bir «—/E-/ Filo Kiralama markasıdır. bireysel yıllık kiralama 


Gİ 


kardeşi 
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enzen eye başladı. B 


Lİ iç mekânları, motor- 


ları neredeyse tıpatıp aynı. 
Bunun en büyük nedeni ise 
artan maliyetlerden kaçın- 
mak için markaların yaptık- 
ları ortaklıklar ve bu sayede 
kullanılan ortak platformlar. 


PLATFORMLAR İNCELEME 


BİR BAKIŞTA 


NISSAN GASHOAIL: Başlangıç fiyatı 116.700 TL 
RENAULT KADJAR: Başlangıç fiyatı 128.200 TL 


takip etmeye başladı. En son örnek alan otomotiv grubu ise 
PSA oldu. Bünyesine kattığı Opel ile büyümeye devam eden 
PSA Grubu, yeni Opel modellerini de kendi platformundan 
yükseltmeye başladı. 

Bir diğer ortak platform ürünleri ise Nissan Oashgai ve 
Renault Kadjar oldu. Aslında Renault-Nissan ortaklığı uzun 
yıl öncesine dayanıyor. Fakat Renault SUV pazarından uzak 
kaldığı için bu platformun en meşhur üyesi satış rekorları 
kıran Nissan Oashgai oldu. Renault ise Kadjar modeli ile geç 
de olsa SUV rekabetine girmiş oldu. 

Pekinedir bu platformların detaylarıbiraz da ona bakalım... 


Yazı: Özerk Ihlamur Fotoğraf: Alp Emre Göksel > 
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COMMON MODULE PLATFORM (CMF) 


Ortak modül platformu olarak Türkçe'ye çevirebi- 
leceğimiz bu platform Nissan ve Renault tarafından 
geliştirildi ve her iki markanın da bir çok modelinde 
kullanıldı, kullanılmaya devam ediyor. 

CMF, üretim maliyetlerini düşürmeyi ve 
Volkswagen Grup'un MOB'siyle rekabet etmeyi 
amaçlıyor. Değiştirilebilir, uyumlu modüller beş 
gruptan oluşuyor: Motor bölmesi, kokpit, ön gövde 
altı, arka gövde altı ve elektrik/elektronik... 

Gelişmeye dahil olan şirketlere göre, CMF gele- 
neksel bir platform değil, farklı araçlara uygula- 
nabilen bir üretim sistemi. Asıl platformlar, sınırlı 
sayıda ortak modülleri bir araya getirerek oluştu- 
rulmuşdurumda. Tek bir modül farklı platformlar 
için kullanılabiliyor, farklı araç sınıflarını kapsıyor 
ve bu sayede Renault-Nissan modellerinin birço- 
gunda kullanılabiliyor. Bu alt modüllerden CMF-C 
büyük ve orta ölçekli araçlara uygun olarak kullanı- 
labiliyor. Örnek olarak üçüncü jenerasyonu Nissan 
X-Trail ve ikinci jenerasyon Nissan Oashgai gibi... 
CMF-A ise küçük ve kompakt sınıf otomobillerin 
temelini oluştuyor. 

CMF platformu toplamda 14 araç modelde kulla- 
nılıyor. Dünya çapında ise 1.6 milyonluk bir üretim 
adetine ulaşmış durumda. CMF platformundan yük- 
selenilk araç 2013 yılında Nissan Oashgai oldu. CMF- 
A'dan üretilen ilk araç ise 2015 yılında Hindistan'da 
satışa başlanan Renault Kwid olurken, CMF-B'nin 
ilk aracının ise ikinci nesil Nissan Juke olması plan- 
lanıyor. Renault-Nissan ortaklığına yakın zaman- 
da dahil olan Mitsubishi'nin ise bu platformdan 
yükselecek araçları 2019 yılından itibaren yollara 
çıkmaya başlayacak. 


56 06/2018 


Nissan Oashgai ve Renault 
Kadjar'ın kabini ufak fark- 
lar dışında birbirlerine 
oldukça benziyor 


CMF-C/D'Yİ KULLANAN MODELLER 
Tarih Model 


issan Oashgai (J11) / Nissan Rogue Sport (11) 
issan X-Trail (732) / Nissan Rogue (732) 


issan Pulsar (C13) 


2013-günümüze 
2013-günümüze 
2014-günümüze 
2015-günümüze Renault Espace V 
2015-günümüze Renault Kadjar 
2015-günümüze Renault Talisman / Renault Samsung SM6 
2016-günümüze Renault Megane IV 


2016-günümüze Renault Koleos Il / Renault Samsung AMG 


2016-günümüze Renault Scenic IV 


CMF-C/D'Yİ KULLANAN MODELLER 


Tarih Model 
2015-günümüze Renault Kwid 
2016-günümüze Datsun GO 
GELECEK MODELLER 
Tarih Model Platform 
2019 issan Juke (ikinci jenerasyon) CMF-B 
2019 Renault Clio V CMF-B 
2019 Renault Captur CMF-B 
2020 Dacia Sandero Ill CMF 
2020 Dacia Logan Il CMF-B 
Tarihi belirsiz itsubishi B segmenti hatchback | CMF-B 
Pe itsubishi AVR E 
Tarihi belirsiz dördüncü jenerasyon) CMF-B 
klik itsubishi Outlander z 
Tarihi belirsiz dördüncü jenerasyon) CMF-C/D 


EMP2 (VERİMLİ MODÜLER PLATFORM) 


EEE, 


EEE 


Önden çekişli veya dört tekerden çekişli, enine 
motorlu kompakt ve orta büyüklükteki araçlar 
için PSA (Peugeot-Citro&n) tarafından geliştirilen 
bir araç platformu olan EMP2, PF2 ve PF3 plat- 
formlarının yerini aldı ve PSA'ya tam 630 milyon 
Euro'ya mal oldu. 

Yeni platform, kısa ve uzun aks aralığı, düşük ve 
yüksek sürüş pozisyonu, bağımsız çok kollu, çift 
bağlantılı arka süspansiyon seçenekleri ile son 
derece uyumlu. Bir önceki model olan PF2 ile kar- 
şılaştırıldığında, bu platform çok yüksek mukave- 
metli çelik, alüminyum ve magnezyum alaşımları 
ve kompozit malzemeler kullanılarak ağırlığı 70 kg 
daha hafifleştirilmiş. 

Platformu ilk kullanan araçlar 2013 senesinde 
yollara çıkan ikinci nesil Peugeot 308 ve yine ikinci 
nesil Citroen C4 Picasso olmuştu. 

PSA Grubu'nun satın aldığı Opel de artık EMP2 
platformunu kullanmaya başladı. Bu yeni platfor- 
mun kullanılmasıyla birlikte Opel'in araç üretim 
maliyetlerini ciddi oranda düşüreceği tahmin 
ediliyor. Opel Grandland X ve Crossland X bu 
platformdan yükselen ilk Opel modelleri olarak 
önemli bir yere sahip. 

Küçük ve mini sınıf araçlar için ise PSA, CMP 
olarak da adlandırılan daha küçük PSA EMPI plat- 
formunu kullanıyor. 

PSA, Vigo fabrikasında (İspanya'da), Citroen 
C4 Picasso'nun Technospace konsept otomobili 
ve 2013'te Fransa'daki Sochaux fabrikasında üre- 
tilen 2013 Peugeot 308 ile EMP2 platformunun 
üretimine başlamıştı. 


Peugeot 3008 daha yeni- 
likçi ve cesur bir kabine 
sahipken, Opel Grandland 
X daha sade bir tasarım 
tercih etmiş 


İNCELEME 


EMP2'Yİ KULLANLAR MODELLER 


Tarih Model Üretim yeri 

2013- Peugeot 308 PSA Sochaux fabrikası, 

günümüze ikinci jenerasyon PSA Mulhouse fabrikası 

2013- Citroen C4 Picasso i i 

günümüze ikinci jenerasyon PŞA Vigo fabrikası 

2014- Peugeot 408 i i 

günümüze ikinci jenerasyon Kulim fabrikası, Malezya 

2016- Citroen Spacetourer, Peugeot | PSA Valenciennes 

günümüze Traveller, Toyota ProAce Verso | fabrikası 

2016- Citroen Jumpy, Peugeot PSA Valenciennes 

günümüze Expert, Toyota ProAce fabrikası 

2016- Peugeot 3008 il 

günümüze ikinci jenerasyonu PSA Sochaux fabrikası 
PSA Rennes, Fransa ve 

dü Ni ie DE Dongfeng-PSA fabrikası 
Chengdu, Çin 

2017- il i Dongfeng-PSA fabrikası 

günümüze Citroen C3 Aircross Chengdu, Çin 

2018 DS 7 Crossback PSA Mulhouse fabrikası 

2018 Citroen C5 Aircross PSA Rennes fabrikası 

2018 Opel Grandland X PSA Sochaux fabrikası 

2018 Citroen Berlingo Il, PSA Vigo fabikası, PSA 

Peugeot Rifter, Opel Combo E | Mangualde fabrikası 

PSA Rennes, Fransa ve 

2018 Peugeot 508 Il Dongfeng-PSA fabrikası 
Ghengdu, Çin 

2019 Citroğn C6 Ill 
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Lİ 

ki Alman bir de İngiliz çıktı meyda- 
İl na. Her biri kompakt SUV segmen- 

tinde mücadele ediyor. Daha doğru- 
su ikisi yani iki Alman, kompakt SUV 
segmentinin zaten üyesi. Gerek XI, 
gerekse de Tiguan kendini kanıtlamış, 
pazarda belli bir hayran kitlesine sahip 
olan araçlar. İngiliz ise henüz rüştünü 
ispatlama noktasında. O, asil İngiliz 
markanın kompakt SUV segmentin- 
deki ilk denemesi. Aslında markanın 
SUV pazarında köklü bir geçmişe sa- 
hip olduğu da söylenemez. Jaguar çok 
kısa bir süre önce F-Pace ile SUV paza- 
rına girmişti. F-Paceten hareketle ise 
şimdi de kompakt SUV pazarına adım 
attı. Yaptı da acaba iki Alman markanın 
temsilcisine meydan okuyabilecek nite- 
liklere sahip mi? 'Tanrı kralı korusun 
demek isterdik ama bu Jaguar safkan 
bir İngiliz de değil. Tamam İngiltere'de 
tasarlandı ve geliştirildi ama Jaguar, 


BİR BAKIŞTA 


BMW X1xDRIVE 
25d: 231 HP, 
emisyon normu 
Euro6c, 44.900 
Euro'dan başlıyor; 
ürün gamı baz fiyatı 
32.350 Euro 


JAGUAR E-PACE 
D240: 240 HP, 
emisyon normu 
Euro6b, 52.475 
Euro'dan başlıyor; 
ürün gamı baz fiyatı 
34.950 Euro 


VW TIGUAN 2.0 
TDI 4M: 240 HP, 
emisyon normu 
Euro6b, 44.750 
Euro'dan başlıyor; 
ürün gamı baz fiyatı 
26.975 Euro 


BMW X1, JAGUAR E-PACE, VW TIGUAN KARŞILAŞTIRMA 


İngilteretesislerininüretim hattıtam 
kapasite çalıştığından E-Pace'i Magna 
Steyr'da yani Avrupa'nın ortasında 
ürettiriyor. 

Aslında üretim yerinin pek de 
önemi yok. İngiltere'nin Avrupa 
Birliğinden çıkmasının ardından 
Avrupa'da üretilen bir Jaguar vergi 
avantajına sahip olacaktır ama asıl 
önemli olantüketicinin gönlünü ka- 
zanacak niteliklere sahip olup olma- 
dığı. Sonuç olarak vergiden kaynaklı 
fiyat kriteri bir şekilde ayarlanabilir. 
Dedik ya, bir yanda iki Alman mar- 
kası, diğer yanda ise ayağının tozuy- 
la İngilizlerin temsilcisi. Her üçü de 
Euro6 emisyon normuna uygun di- 
zel motora sahip. 


Pace yerini bulmuş 

Aslında kabul etmek gerekir 
ki, Pace tam da yerini bulmuş. 
Avusturya, bir SUV üretmek için 
ideal yer. Doğasıyla, manzarasıyla, 
yeşiliyle, güzellikleriyle, dağlarıyla 
Avusturya tam da bir SUV diyarı 


sayılır. Zaten hedef kitle de dinamik 
SUV kullanıcıları. Basın bülteninde 
yer alan ibare hedef kitle için 'aktif 
aileler' tanımlamasını yapıyor. Tabii 
bu iddiayı destekleyecek nitelikler 
de şart. E-Pace onları karşılıyor mu? 
Bilindiği gibi marka öyle kök- 
lü bir SUV üreticisi değil. Zaten 
E-Pace de ilk kompakt SUV dene- 
mesi. 4.40 metre uzunluğundaki 
kompakt SUV'un maceracı ve di- 
namik aileleri rahat ettirecek ge- 
niş yaşama alanı, yükleme alanı ve 
fonksiyonelliği sunması gerekiyor. 
Sonuçta bu kitle, hafta sonu bagaja 
bir şeyler doldurup şehirden uzak- 
laşacak. Tam bu noktada Jaguar 
E-Pace'in coupe tarzındaki dina- 
mik tasarımı ilk darbeyi indiriyor. 
Sportif ve dinamik tasarım uğruna 
erkenden alçalan tavan ve eğimli 
bagaj, iç mekânı ister istemez kı- 
sıtlıyor. Şık tavan çizgisi nedeniyle 
421 litre hacimle yetinmek zorun- 
da kalan bagaj, BMW XI ve VW 
Tiguan'dan yüzde 20 daha küçük. 


Sonunda Jaguar da premium kompakt SUV pazarına el attı. Doğal 
olarak markaya has detaylarla... Ancak son derece şık bir tasarım yeterli 
olmuyor. Bakalım Jaguar E-Pace sahip olduğu niteliklerle BMW X1 ve 

VW Tiguan'a meydan okuyabilecek mi? 
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E-Pace, iç mekânda aslında 
sahip olduğu işçilikten çok 
daha kaliteli bir görünüm 
sergiliyor. Çevirme tipi vites 
kumandası yerine geleneksel 
vites kolu kullanılmış 


Küçük bagaj kapağı yüklemeyi 


zorlaştırsa da eşik ile zeminin düz yapısı Sürüş moduna ait kumanda düğmesi pek Kaliteli bir görünüme sahip olsa da dar ve 
olumlu bir özellik de etkileyici bir izlenime neden olmuyor basık arka kısım pek cömert sayılmaz 
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dB(A) 


Jaguar 


E-Pace 


Tasarım detaylarıyla 
tipik bir Jaguar gibi 
görünüyor, sürüş 
özellikleriyle tipik bir 
Jaguar gibi sürülüyor. En 
iyisi değil, ama ayrıcalıklı. 


Bagaj hacmi maceracı aileler için 
büyük öneme sahip, dolayısıyla 
E-Pace bu noktada puan kaybediyor. 
Dahası bagaj, bu sınıfın sunmuş oldu- 
gufonksiyonellikten uzak. Arka kol- 
tuklar iki parça halinde katlanıyor, 
hepsi bu. Tabii bu da puan kaybına 
neden oluyor. İki parça halinde kat- 
lanan arka koltuklar bu sınıfın kul- 
lanıcısı mutlu etmeye yetmez. Hele 
ki rakipler; ileri-geri kaydırılabilen, 
üç parça halinde bağımsız katlanan 
vesırtlık eğim ayarı olan arka koltuk- 
lar sunarken. Dahası rakiplerin ikisi 
de tamamen düz bir yüzey sunacak 
şekilde arkaya doğru yatan ön yolcu 
koltuğuna bile sahip. 

Bagaj hacmi ve fonksiyonellik ko- 
nularında rakiplerine boyun eğmek 
zorunda kalan Jaguar, arka koltuk 
yolcularına sunulan yaşama alanı ko- 
nusunda da elini masaya vuramıyor. 
Daha dar olan arka koltuklar BMW 
XTekıyasla 5.0cmdahaazdiz ve 6.0cm 
daha az baş mesafesi sunuyor. Ön ta- 
rafta işler yolunda. Sürücü rahatlıkla 
mutlu olacaktır. 67 cm yüksekte oturan 
sürücü, kokpit ve koltuk tarafından 
adeta sarmalanıyor ve kucaklanıyor. 
Genel olarak kaliteli ve elit bir görü- 
nüm sunuyor. Deri döşemeler stan- 
dart olarak sunulurken, S donanım 
seviyesinden itibaren dokunmatik 
ekranlı navigasyon devreye giriyor. 
Ancak göze kaliteli gelse de yakından 
incelendiğinde işçiliğin o kadar iddialı 
olmadığı dikkat çekiyor. Örneğin kapı 
fitilleri tam oturmamış, kapı çevresi 
tamamen kaplanmamış ve bagaj kapa- 
gında açıkta kablo bile var. 

Bilgi ve eğlence sistemi de bu sı- 
nıfın kalite standartlarını karşıla- 
yamıyor. İnsan, biraz daha kalite ve 
hatta biraz daha fazla özellik bekli- 
yor. Karmaşık olan menü kullanımı 
kadar kullanımı pratik olmayan sesli 
komut sistemi de hem alışkanlık hem 
de sabır gerektiriyor. Sürüş destek 
sistemleri direksiyon üzerindeki 


KARŞILAŞTIRMA 


kumandalarla yol bilgisayarı üze- 
rinden ayarlanıyor. 

Genel olarak bunun gibi daha bir- 
çok minik eksiklik var. Bunların bir 
kısmının eksikliğini çoğu kullanıcı 
hissetmeyebilir ama sürüş özellikle- 
rindeki zayıflıkları fark edecektir, o 
kesin. Dolayısıyla Jaguar ne gibi sü- 
rüş özellikleri sunuyor? En önemli 
soru bu. E-Pace, platform ve motorları 
grup içindeki kuzenleri Range Rover 
Evogue ve Land Rover Discovery 
Sport'tan miras alıyor. Yani motor 
önde enlemesine konumlandırılırken 
baz versiyonun gücü ön aksa aktarılı- 
yor. Daha güçlü dizel versiyonlarda ise 
iki dört tekerlekten çekiş sisteminden 
daha karmaşık ve kapsamlı özellikle- 
re sahip olan devreye giriyor. Güçsüz 
versiyonlardaki dört tekerlekten çekiş 
sisteminde, ön aks tekerleklerinin tu- 
tunma kaybı yaşamaya başlamasıyla 
çoklu plakalı kavrama torku arka aksa 
aktarıyor. Hatta D240 versiyonunda iki 
adet çoklu plaka görev yapıyor. İkinci 
plakalı kavrama, tork vectroing gibi ça- 
lışarak viraj dışındaki tekerleğe daha 
fazla tork iletiyor ve böylece olası bir 
önden kaymanın önüne geçebiliyor ve 
dahaatak ve kıvrak bir sürüş sunuyor. 

Kâğıt üzerinde etkileyici ve işe 
yarayacak gibi görünen bu sistem 
uygulamada o kadar iyi çalışmıyor 
ne yazık ki. Çünkü ESP o kadar erken 
ve uzun süreli devreye giriyor ki, sis- 
tem etkin oluncaya ve tork dağıtımını 
gerçekleştirinceye kadar viraj bitmiş 
oluyor. Üstelik sistem çok sert müda- 
hale ederek sürüş keyfini gölgeliyor. 
Yine de Jaguar E-Pace için 'viraj per- 
formansı kötü diyemeyiz. E-Pace vi- 
rajları başarıyla geride bırakıyor. Bu 
başarıda direksiyon sistemi önemli 
bir paya sahip. VW'nin direksiyon 
sistemi kadar direkt çalışmıyor olabi- 
lir veyaBMW'nin direksiyonu kadar 
etkin bir geri bildirim de sunmuyor 
olabilir ama E-Pace'in dengeli karak- 
terine çok iyi uyum sağlıyor. 


Şekil olarak dinamik ve 
çekici olduğu kesin. Peki ama 


—.. fonksiyonellik? Dar kapılar 


ve geniş direkler günlük 
kullanımı kısıtlıyor 
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BMW 


XI 


Günlük kullanım konforu ve 
kolaylığı adına viraj ve sürüş 
keyfinden ödün vermiş gibi 
görünebilir ama kesinlikle 
öyle değil. Sadece biraz 
daha gizlenmiş durumda. 


BMW XI; yükleme, katlama, kaydırma —— Kokpitin kullanım ergonomisi zaten VWw'den daha küçük ama arka koltukta 
gibi fonksiyonları çok iyi beceriyor iyiydi ve en iyi olmaya da devam ediyor herhangi bir yaşama alanı sıkıntısı yok 


“VW 
Tiguan 


Evet, 
mükemmeliyetçilik 
diye bir şey var. Ve 
Tiguan bu kavramı 

en iyi şekilde 
yansıtıyor 


Tiguan üç kişiyi rahat ve konforlu bir Ses açma ve zum yapma için kullanılan Bagaj zeminin altında bir subwoofer 
şekilde ağırlıyor ve sıkıntıya yer vermiyor (o çevirme tipi düğme yok, büyük eksiklik gizlenmiş olsa da en geniş alanı mevcut 
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Motoru önde uzunlamasına ko- 
numlandırılan modellerde F-Type 
gibi spor otomobillerde olduğu gibi 
çift çapraz sevk çubuklu bir yürüyen 
aksam uygulaması kullanılırken önde 
enlemesine motor konumuna sahip 
E-Pace modelinde ise McPherson mi- 
mari devreye giriyor. Bu yapı daha 
konforlu ama aynı zamanda daha 
dinamik bir sürüş sunuyor. Jaguar 
E-Pace son derece güvenli ve uzun 
süre dengeli bir şekilde yolda ilerliyor. 
Ama ne yazık ki bu sınıftaki kullanı- 
cıların arzu ettiği konfor seviyesine 
ulaşamıyor. E-Pace, 20 inçlik devasa 
jantların da etkisiyle yol dalgalarına 
biraz fazla tepki veriyor ve kısa ara- 
lıklı yol bozukluklarında zıplama eği- 
limine neden oluyor. Belki de adaptif 
süspansiyonlarla daha iyi ve dengeli 
bir karakter elde edilebilirdi ama test 
aracında bu opsiyonel donanım yoktu. 

Jaguar, konu şanzıman olduğunda 
vites oranlarının çokluğuyla rakip- 
lerini dövüyor. ZF tarafından önde 
enlemesine motorlar için geliştiri- 
len şanzıman, dokuz kademesiyle 
teknolojisinin gelmiş olduğu en son 
noktayı temsil ediyor. Vitesler tam 
zamanında ve hızlı bir şekilde de- 
gişiyor. Motor-şanzıman ikilisi, ilk 
kalkışanındaki hantallığı üzerinden 
attıktan sonra seri ve atak bir sürüş 
sunuyor. Ancak E-Pace, uyumlu mo- 
tor ve şanzımana rağmen iki Alman 
rakibinden daha fazla yakıt tüketiyor 
(8.61t/100km) ve 0-100 km/s hızlanma 
konusunda da daha hantal kalıyor. 
Bunun nedeni ise daha ağır yapısı. 
BMW XI aşağı yukarı çeyrek ton 
daha hafif. 


BMW her zamanki gibi 
dinamik 

İngilizlerin gözünden bakılacak olur- 
sa BMW'ciler İngilizleri kıskanıyor 
ve yeni BMW X1'i geliştirirken de bu 
nedenle mimariyi değiştirme yolu- 
na gittiler. Kıskançlık işin şaka bo- 
yutu ama işin mimari değişim kısmı 


TÜKETİM ÖLÇÜMÜ 


Test tüketimi 

Oranlar: 

Yüzde 70 Ev-iş yolu: Evden işe tipik sürüş (21 km) 
Yüzde 15 Ekonomik: Özellikle sakin kullanım (275 km) 
Yüzde 15 Sportif: Yüksek hızlarda sportif sürüş 


8.6 
8.5 
6.6 
10.9 


8.0 
8.0 
6.2 
10.0 


> 
p) 


770 


En geniş oturma 
alanını 770 mm ile 
Tiguan sunuyor. 
Bu, X1ile 
kıyaslandığında 
2.0 cm ve E-Pace 
ile 
karşılaştırıldığında 
70 cm daha fazla 
oturma alanı 
demek 


BMW X1 Jaguar | WW Tiguan 
XDrive E-Pace 2.0TDI 
25d |(D240AWD) 4Motion 


KARŞILAŞTIRMA 


EE&İTEKNİK ÖZELLİKLER VE TEST VERİLERİ 
Model BMW X1 Jaguar E-Pace VW Tiguan 
xDrive 25d D240 AWD 2.0 TDI 4Motion 
M Sport S Highline 
Motor 
Motor tipi/silindir sayısı Sıralı/4 Sıralı/4 Sıralı/4 
Silindir hacmi cc 1995 1999 1968 
Güç KW (HP) d/d 170 (231) 4400 177 (240) 4000 176 (240) 4000 
Maksimum tork Nm, d/d 450, 1500 500, 1500 500, 1750 
Güç aktarımı Dört tekerlekten çekişli, | Dört tekerlekten çekişli, | Dört tekerlekten çekişli, 
sekiz ileri otomatik dokuz ileri otomatik | yedi ileri çift kavramalı 
Test aracı lastiği ön 225/50R18W 245/45R20Y 255/40R20V 
arka Pirelli Pirelli Continental 
P Zero P Zero SportContact 5 
Boyutlar/ağırlıklar 
Boş ağırlık/taşıma kapasitesi o kg 1667/503 1920/500 1816/544 
Uzunluk x genişlik mm 4439 x 1821 4411 x 1900 4486 x 1839 
yan aynalarla) x yükseklik (2060) x 1598 (2088) x 1649 (2099) x 1673 
Aks aralığı mm 2670 2681 2DAİ 
Dönüş çapı sol/sağ m 114110 11.5/11.4 11.3/11.4 
Bagaj hacmi IVDA 505/1550 425/1234 520/1655 
Kübik hacim küçük mm| o 560 x 975 x 650 360 x 870 x 640 330 x 870 x 745 
Uz. x gen. x yük. büyük mm) 1410 x 975 x 650 1220 x 870 x 640 1350 x 870 x 745 
Römork kapasitesi/rölantide kg 750/2000 750/1800 750/2500 
Kabin genişliği ön/arka mm 1450/1455 1520/1455 1520/1490 
Kabin yüksekliği ön/arka mm 1070/1020 1010/940 1060/985 
Standart diz mesafesi mm 750 700 710 
Tüketim/menzil/cO, 
Test tüketimi It/100 km 7.0 8.6 8.0 
ams ekonomik 31 6.6 6.2 
ams ev-iş yolu 6.9 9.0 8.0 
ams sportif 9.6 10.9 10.0 
Test CO: salımı g/km 184 227 211 
EDC'ye göre tüketim (— 1t/100 km 
Şehir içi/şehir dışı/ortalama 5.8/4.6/5.1 7.2/5.5/6.2 7.5/5.7/6.4 
Emisyon sınıfı Euro 6c Euro 6b Euro 6b 
CO; salımı g/km 133 162 167 
Verimlilik sınıfı A B (0 
Depo kapasitesi It 71) 56 60 
enzil km 1014 651 750 
Hızlanma/maksimum hız 
Hızlanma sn 
0— 80km/s 4.8 58) 43 
0— 100 km/s 6.9 7.8 6.5 
0— 120 km/s 9.7 11 9.1 
0— 130 km/s Til 181 10.7 
0— 140 km/s 13.1 18) 12.6 
0 — 160 km/s 17.4 21.0 12 
0 — 180 km/s 233) 29.1 23.9 
0-400m 15.0 ld 14.6 
Ara hızlanma sn 
60 — 100 km/s 3.8 43 3.8 
80 — 120 km/s 49 5.8 4.8 
Maksimum hız km/s 235 224 230 
Fren mesafeleri 
100 — 0 km/s soğuk m 36.6 36.5 35.0 
130 — 0 km/s soğuk/sıcak 60.0/62.2 62.0/62.6 61.3/59.9 
170 — 0 km/s soğuk 105 108 101 
İç gürültü 
80 km/s son vites 67 65 65 
100 km/s dB(A) 68 67 67 
130 km/s 71 69 70 
160 km/s 75 72 18) 
Sürüş dinamikleri 
Slalom 18 m ESP açık/kapalı 61.4/63.8 61.5/61.9 62.7/63.0 
Çift şerit değiştirme km/s 131.1/131.6 128.6/129.4 132.0/134.2 
Sürüş değerlendirmesi <0 >» <0» <>» 
Yönlendirme endirekt/direkt o LI o 
Denge (© önden/arkadan kayma eğilimi o o e 
ESP ağırbaşlı/sportif o o o 
Kontrol kolay/zorlayıcı e o e 
Araç karakteri ağırbaşlı/sportif o o e 
Maliyetler 
Sabit maliyetler Euro 
Vergi 266 324 334 
Zorunlu trafik sigortası 421 470 443 
Kısmi kasko? 208 297 163 
Tam kasko” 579 893 569 
Kullanım maliyeti aylık” 
yılda 15.000 km Euro 249 273 282 
yılda 30.000 km Euro 424 470 486 
Baz fiyat (Almanya) Euro 49.850 52.475 44.750 


” Opsiyonel (standart 61 lt); ? Ferdi pay olmadan; 9 150 Euro ferdi pay ile; * Değer kayıpsız 
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doğru. Önceki nesil XI arkadan 
itişli bir platform üzerine yükseli- 
yordu. Yeni nesilde ise motor önde 
enlemesine konumlandırılıyor ve 
baz versiyonda güç sadece ön aksa 
aktarılıyor. Söz konusu mimarinin 
getirisi olarak yaşama alanı genişle- 
di ve bagaj hacmi ile birlikte fonksi- 
yonellik de önemli oranda arttı. 

Aslında BMW XI, Jaguar E-Pace 
ile kıyaslandığında çok da uzun 
sayılmaz ama gerek yaşama alanın- 
da, gerekse de bagajda daha fazla 
alan sunmayı başarıyor. Dahası 
günlük kullanım esnasında haya- 
tı kolaylaştıracak; fonksiyonellik, 
inme-binme kolaylığı ve bolca sak- 
lama alanı olmak üzere her türlü 
kolaylığı sunuyor. Sürücü de dahil 
kabin içinde tüm yolcular diğer iki 
rakibe oranla 8.0 cm daha alçak bir 
pozisyonda oturuyor ama son dere- 
ce rahat bir konforlu bir ortamda 
yolculuğun tadını çıkartabiliyor. 
Yine de alışılmış olduğu haliyle 
koltuklar vücudu sıkıca kavramı- 
yor. Yani koltuklar daha iyi ve daha 
şekilli olabilirmiş. 


Eğer pek de arka- 

ya bakan bir sürücü 
değilseniz, Jaguar 
E-Pace tam da size göre 
bir otomobil. Geri görüş 
kamerasına rağmen arka 
görüş oldukça kısıtlı 
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Dizel motorlu XI, daha önce test 
etmiş olduğumuz benzinli BMW 
XTe kıyasla çok daha başarılı bir süs- 
pansiyon sistemine sahip. Benzinli 
küçük yol bozukluklarına bile fazla 
tepki veriyordu, oysa dizel versiyon 
büyük bir olgunlukla yol bozukluk- 
larını karşılıyor. Ve hatta irice çukur 
ve tümsekleri bile başarıyla sönüm- 
Tüyor. Dahası ayarlı amortisörler 
Sportmodunda bile rahatsız edici bir 
sertliğe dönüşmüyor. Tamam, BMW 
Xl1 en sert süspansiyon karakteris- 
tiğine sahip SUV'lardan biri ama 
burada sistem gayet güzel çalışıyor. 

Süspansiyon karakteristiği ve 
hafif yapıdan oluşan kombinasyon 
beraberinde son derece atak ve kıv- 
rak sürüş özelliklerini getiriyor. 
Ani ağırlık transferlerinde ve biraz 
dazorlandığında arka kısmıyla tep- 
kiveren sistem yine de sürücüsünü 
asla ürkütmüyor ve sürücüsünü 
eğlendirmesini de çok iyi biliyor. 
Direkt çalışan direksiyon sistemi, 
virajlarda küçük direksiyon hare- 
ketleriyle sürücünün çizgide kal- 
masına yardımcı olurken, net bir 


geri bildirim ile sürüş güvenliğini 
aynı zamanda sürüş keyfini de des- 
tekliyor. Açık söylemek gerekirse 
BMW XI, sürücüsünü sürekli bol vi- 
rajlı orman veya dağ yollarına doğru 
sürmeye teşvik ediyor. 

Motor kaputunun altında görev 
yapan 2.0 It hacimli dizel motorun 
emisyonları, üre de dahil olmak üzere 
modern çözümlerle düşürülüyor. Bu 
motor alınan önlemlere rağmen sade- 
ce Euro6c emisyon normunu yerine 
getirebiliyor. Emisyon noktasında en 
iyisi olmayabilir ama dizel motor ile 
Aisin marka sekiz ileri otomatik şanzı- 
mandan oluşan kombinasyon son de- 
rece hızlı ama bir o kadar da tutumlu 
(70 1t/100 km) bir sürüş performansı 
sunuyor. BMW XI bu noktaya kadar 
nitelik değerlendirmesinde ipi birinci 
göğüslemek üzereydi ama daha uzun 
fren mesafesi, daha zayıf far ve sürüş 
destek sistemleri çözümleriyle ciddi 
puanlar kaybediyor. 


VW bir tık daha iyi 


Tam da bu noktada VW Tiguan elini 
masaya vuruyor. Bir kere daha kısa 
sürede duruyor. Ayrıca daha fazla far 
ve sürüş destek sistemleri opsiyonu 
sunuyor. Dahası opsiyon olarak sunur- 
lan değişken oranlı direksiyon siste- 
minin aşırı hassas yapısına rağmen 
virajlarda son derece dengeli ve ol- 
gun bir tutum sergiliyor. VW Tiguan, 
o kadar kıvrak olmasa da son dere- 
ce hızlı ve atak bir sürüş sergiliyor. 
Tiguan, sadece sürüş özellikleriyle 
değil, farklı niteliklerle de öne çıkma- 
yı başarıyor. 

Aşağı yukarı aynı uzunluğa sa- 
hip olsa da en geniş yaşama alanını 
ve en geniş yükleme alanını sunu- 
yor. Sadece geniş olmakla kalma- 
yan iç mekân ve bagaj, tıpkı BMW 
örneğinde olduğu gibi fonksiyonel 
ve kullanışlı bir yapıya sahip. Hatta 
daha kaliteli ve sağlam hissettiriyor. 
VW Tiguan, 20 inçlik devasa jant ve 
R-Line donanım paketinde bile stan- 
dart olarak sunulan adaptif amorti- 
sörleriyle son derece konforlu bir 
sürüş sunuyor. Büyük çaplı çukur 
ve tümsekleri büyük bir olgunlukla 
karşılayan süspansiyon kısa ve kek- 
sin darbelerde ise sert bir şekilde ce- 
vap verebiliyor. BMW XI veya Jagaur 
E-Pace ile kıyaslandığında, söz konu- 
su yol bozuklukları sistemin genelini 
huzursuzlaştırmıyor. 

Tiguan, genel olarak çift turbo 
beslemeli turbo motoruyla daha hu- 
zurlu ve dingin bir sürüş sunuyor. 
2.8 bar basan turbonun da etkisiyle 
500 Nmtork üreten motor, sadece alt 
devirden itibaren yüksek çekiş gücü 
sunmakla kalmıyor, nefesi kesilme- 
dentüm devir bandı boyunca itmeye 
devam ediyor. Üstelik Jaguar motoru 
gibi maksimum gücünü 4000 d/d'de 
değil, 5000 d/d'de kullanıma sunuyor 
ve böylece neredeyse tıpkı bir ben- 
zinli gibi yüksek devir çeviren bir 
karakter sergiliyor. 

Motor biraz hırıltılı çalışıyor. 
Ayrıca çift kavramalı otomatik şan- 
zıman son derece hızlı vites değiştir- 
se de rakiplerdeki tork konvertörlü 
şanzıman kadar yumuşak ve hisset- 
tirmeden vites değiştirmiyor. Ayrıca 
vites değişiminde yüksek güç değeri 
nedeniyle biraz yük altında ezilmiş 
gibi hissettiriyor. Aslında BMW ki, 
bunda hafif yapının payı büyük, 
abartılı verimli bir yapı sergile- 
meseydi Tiguan'ın 8.0 1t/100 km'lik 
tüketimi gayet makul bir değer 
olarak görülebilirdi. 


Yazı: Sebastian Renz 
Fotoğraf: Dino Eisele 


BMW'nin özellikle 
fren disiplininde 
kötü olmasının 
avantajını kulla- 
nan VW zirveye 
oturuyor. Ancak 
Tiguan; konfor, 


yol tutuş, güçlü 
motor ve geniş 
yaşama alanıyla 
da gücünü ortaya 
koyuyor. 


(2) BMW 
Genelde VW'yi 
geçmeyi başaran 
BMW yine sürüş 
dinamikleri, güçlü 
motoru ve genel 
kalite algısıyla 
elini masaya 
vuruyor ama fren 
performansı ve 
sürüş destek sis- 
temleri donanımı 
konusunda Volk- 
swagen'e teslim 
oluyor. 


(8) JAGUAR 
Çoğu kullanıcı 
için tarzı ve tasa- 
rımı, bünyesinde 
barındırdığı tüm 
eksikleri kapat- 
maya yetebilir. 
Aslında motor, 
şanzıman ve yol 
tutuş konusunda 
başarılı da ama 
yaşama alanı, 
konfor ve detaylar 
yetersiz. 


PUAN TABLOSU 


KARŞILAŞTIRMA 


Model VW Tiguan 2.0) OBMWX1 Jaguar E-Pace 
(Maksimum puan) | TDI 4Motion | xDrive 25d D240 AWD 
Karoser 
İç mekân genişliği 20) 12 1 9 
Boyutlar (5) 2 2 2 
Bagaj 15) 10 9 6 
Taşıma kapasitesi (10) 6 6 6 
Değişkenlik/fonksiyonellik 10) 9 9 6 
Kumandalar/göstergeler (5) 5 5 4 
Kullanım kolaylığı 15) 12 13 9 
Görüş açıları (10) 8 8 5 
Kalite hissi 10) 9 8 7 
Toplam (100) 73 71 54 
Güvenlik 
Güvenlik donanımı/asistanları 40) 22 17 ls 
Far (0) 9 Ti 9 
Fren mesafesi soğuk (100-0 km/s) 10) 5 3 3 
Fren mesafesi soğuk (130-0 km/s) (5) 2 2 1 
Fren mesafesi sıcak (130-0 km/s) 10) 6 3 3 
190 km/s fren (5) 5 4 4 
Pedal hissi (5) 5 5 b 
Sürüş güvenliği (15) 14 13 14 
Toplam (100) 68 54 54 
Konfor 
Süspansiyon konforu (25) 21 18 16 
Koltuklar ön (15) 13 1 12 
Koltuklar arka (10) 9 8 
Multimedya (20) 17 18 13 
Konfor asistanları (10) 9 7 6 
Klima (0) 8 7 / 
Kabin gürültüsü (5) 3 3 3 
Gürültü hissi (5) 4 4 4 
Toplam (100) 84 76 68 
Motor 
Çalışma karakteri 10) 7 8 7 
Çekiş gücü (10) 8 8 8 
Güç dağılımı (5) 4 4 4 
Şanzıman/vites oranları (10) 8 9 9 
Hızlanma/maksimum hız 15) 8 8 ii 
Ara hızlanma (5) 3 3 3 
Test tüketimi 20) 10 12 9 
Şarj imkanı (10) — — — 
Elektrikli menzil 10) — — — 
Menzil (5) 4 5 3 
Toplam (100) 52 57 50 
Sürüş özellikleri 
Sürüş dinamikleri (20) 8 7 7 
Yol tutuş/sürüş keyfi (25) 21 22 20 
Direksiyon (20) 18 18 Tİ 
Dönüş çapı (10) 2 2 1 
Güç aktarımı/kışa uygunluk (15) 14 14 14 
Düz gidiş/rüzgardan etkilenme (10) 9 8 8 
Toplam (100) 72 71 67 
Çevre 
CO, emisyonu (85) 19 22 18 
EDC'ye göre emisyon (10) 3 5 3 
Rölanti ve sürüş gürültüsü 
Toplam 
Maliyetler 
Baz fiyat” (25) 25 23 19 
Donanım* (10) 9 ii 10 
Opsiyon fiyatları (5) 4 3 5) 
İkinci el satış kolaylığı (10) 7 7 6 
Beş yıllık sabit giderler* (10) 10 10 8 
Bakım/tamir 100.000 km* (15) 13 14 15 
Yakıt maliyeti 100.000 km* (15) 14 18) ili 
Garanti (10) 5 7 7 
Toplam 


* Daha iyi olan tam puan alır 
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Hız limiti olmayan 
otomobiller? Güzel... Daha 
da güzeli ise dar ve kıvrım 
kıvrım virajlardan oluşan 
karayolları. İşin en ama 
en güzel yanı ise bütün 
bu eğlenceye 9000 d/d 
çeviren Porsche 911 GT3 
RS'in eşlik ediyor olması. 
Yer ise Man Adası... 


PORSCHE 911 GT3 RS İZLENİM 
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Arka kısımdaki altı 
piston saldırıya 
geçmek için 
sürücüden gelecek 
olan emri bekliyor 
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“Porsche GT3 RS'in becerileri 
tamamen sürücünün 
yetenekleriyle sınırlı” 


sal topraklar burası. 572 km alana yayılan 

800 km yol. Üstelik büyük bölümünde hız 
limiti yok. İniş ve çıkışlarla dolu, bol virajlı, son 
derece eğlenceli yollar. Hızlı, daha hızlı ve daha 
da hızlı olma arzusuyla geldiğimiz bu adada bize 
yeni GT3 RS'in eşlik ediyor olması işin eğlence- 
sini daha da artırıyor. Dolu dolu 520 HP güç... 

Aslında eğlence kadar nabzı hızlandıran bir he- 
yecan da söz konusu. Çünkü Man Adası'nda trafik 
tersten akıyor. Otomobilimiz soldan direksiyonlu, 
ama bu adada sağdan direksiyonlu bir otomobil 
kullanmak gerekiyor. Üstelik rotanın büyük bölü- 
mü dar ve virajlı yollardan oluşuyor. Dolayısıyla 
eleiyioturan siyah alcantara direksiyon simidini 
tutarken tedirgin olmak gayet olağan. Neyse ki 
yeni GT3 RS fazlasıyla güven veriyor. 

Heyecan dolu dizgin çünkü nadiren trafiğe açık 
bir yolda bu kadar özgür kalıyoruz. Hız sınırı yok. 
Ne bizim gibi turistler için ne de hız sınırının ol- 
mamasına alışkın olan yerel halk için. Tur rehbe- 
rimiz telsizden bizi kamyon ve TIR şoförlerine 


Hİ ız yapmak isteyenler için bir anlamda kut- 


b 4 


- #/ 
4 / 
d 4 
id # 
4 4 
* 


bulaşmamamız konusunda uyarıyor ve ekliyor: 
“Onlar her virajı her çukuru ezbere biliyor.” 
Kendisi de buraları iyi bilenlerden. 600 HP gü- 
cünde Subaru WRX ile 2016 yılında burada zafe- 


re ulaşmıştı. Profesyonel ve deneyimli bir yarışçınX. 


olarak ister sağdan olsun, isterse de soldan nasıl 
gidilmesi gerektiğini çok iyi biliyor. Aslında GT3 
RS ile yapılacak bir yüksek hız gezintisi için on- 
dan daha iyi bir rehber bulunamazdı. 

GT3 RS ise yeni 3996 cc hacimli motoru, arka 
aks yönlendirmesi, kısa oranlı ve oldukça hızlı 
vites değiştiren yedi oranlı çift kavramalı şanzı- 
manı, daha sert yaylara ama daha yumuşak sta- 
bilizatörlere sahip sistemle uyumlu yeni amor- 
tisörleriyle, kısacası yeni yürüyen aksamıyla 
aslında pek de baskı altında hissetmiyor. Yani 
böyle bir otomobili limitlerine kadar zorlamak 
pek kolay değil. Rotanın standardı 60 km olsa da 
biz biraz kısalttık. Gerek yolun sağında, gerekse 
de solunda her zaman bir şeyler var: Kimi za- 
man bir tepe, kimi zaman bir yar, kimi zaman 
bir duvar, kimi zaman ise bir tapınak ve hatta 
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“613 RS piste çıkar —— 
çıkmaz kendini daha — 
mutlu hissediyor EŞ 
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Bu Steve. Yani üstteki ve alt 
resimde soldaki. 2009 yılında 
bu pistte yarış kazanmıştı, pisti 
ve hâlâ nerede gaza basılması 
gerektiğini çok iyi biliyor 


ağaçlarla çevrelenmiş doğal bir tünel. Aradaki 
tepeler işin heyecan boyutunu daha da katlıyor. 
Tabii itiraf etmekte yarar var, rehberimizin hızı 
ile kıyaslandığında bizimki daha çok ağır çekim 
gibi kalıyor. Sonuç olarak onun gibiler defalarca 
bu yolu geçmiş ve çok iyi biliyor. 

Steve Plater, 45 yaşında. Pisti çok iyi tanı- 
yor. Adada iki kez yarış kazanmış bir sporcu. 
Yarış motosikleti ile 60 km'lik parkuru defalar- 
ca geçmiş biri. 215 km/s ortalama hız ise saygı 
uyandırıyor. Bu ve bunun gibi sporcular adayı 
adeta meşhur etti. Geniş düzlükler, dar virajlar, 
keskin dönüşler, duvar boyunca veya uçurum 
boyunca kıvrılan yollar, zaman zaman düzgün 
bir zemin, dalgalı bir zemin, köprü üstü ve köp- 
rü altı... Yani özetle bol atraksiyonlu hareket- 
li bir rota. 

Tabii konu motosiklet olunca, işin atraksi- 
yon ve heyecan ama bu oranda tehlike boyutu 
da artıyor. 200 HP gücündeki heybetli makine 
ile beş veya altıncı viteste 200 ila 250 km/s ara- 
sında ilerlerken sık sık ön tekerlek yerden ke- 
silebiliyor. Bütün bu yarış koşullarını başına 
hiçbir ciddi kaza gelmeden atlatan Steve, evli 
bir aile babası olarak tanıtım amaçlı rota üze- 
rindeki tur esnasında, gerçek yarış ortamında 
bu yolda aşağı yukarı 185 mil/s ile geçtiğini an- 
latıyor. Yani aşağı yukarı 300 km/s'den bahse- 
diyoruz. Gerçekten de hızlı. 

Rota üzerinde yerleşim yerleri ve evler de var. 
Gezinti esnasında sorun olmayabilir ama yarış 


Bu Mark. Yani üstteki 
resimde sağda 
direksiyon başında olan. 
Otomobil kategorisinde 
pist rekoru onun 


ortamında her şey o kadar hızlı akıp gidiyor ki, 
çoğu nesneyi göremiyorsun bile. Haliyle yarış- 
çılar sadece rotayı bitirerek finiş çizgisine var- 
makla yetinmiyor, kazanmak da istiyor. 


İleri düzeyde istikrâr 

Ada üzerindeki hızlandırılmış gezintimize de- 
vam ediyoruz. Genelde defalarca fotoğraflarda 
veya videolarda izlediğiniz veya gördüğünüz şey- 
ler canlı yayında farklı geliyor insana. 'Bunu böy- 
lece hayal etmemiştim' diyor insan. Ama adada 
öyle değil. Her şey tam da fotoğraflarda veya vi- 
deo'larda gördüğümüz gibi. Birebir aynı. Hatta 
ekip içindeki bir arkadaş 'Burası 33 yıl önce de 
aynen böyleydi. Hiç değişmemiş' diyor. 

Yani ileri düzeyde bir istikrâr söz konusu ada- 
da. Yarış dışında son derece dingin ve sakin. Adeta 
zaman durmuş gibi. Yarış dışında yola çıkıp da bi- 
raz gazlayan sürücüler hareketlendiriyor ortalığı. 
Kaşıntısı olanların kaşıntılarını giderebileceği bir 
yer. Zaten biz detam olarak bunun için buradayız. 
4.0litre hacimli boxer motor homurtu ve hırıltı- 
lar eşliğinde bize eşlik ediyor. Atmosferik ünite 
9000 d/d çeviriyor. GT3 RS, her gaz dokunuşu ile 
anında ileriye doğru atılıyor. 

Tamam, turbo beslemeli motorlar atmosferik 
motorlara oranla daha erken itme gücü üretiyor 
ve 6000 d/d'ya kadar yüksek tork değeriyle ke- 
sintisiz bir çekiş gücü sunuyor ama atmosferik 
motorun devir sayısıyla doğru orantılı homojen 
güç üretimi gibisi yok. Gücünü arka aksa aktaran 
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İZLENİM 


GT3 RS izin verirsen 
312 km/s'ye kadar 


çıkabiliyor. Ancak start-finiş 
düzlüğü bu hıza ulaşmak için 
tam olarak yeterli olmadı 


motor istekli bir şekilde devir çeviriyor. İkinci, 
üçüncü, dördüncü derken vitesler göz açıp kapa- 
ma süresi içerisinde artıyor. Dar, virajlı yollarda- 
ki kıvrımları adeta düzlüğe çeviriyor. 

Tamam asla bir motosiklet kadar kıvrak olma- 
yabilir ama makine ile insan arasındaki uyum 
hiçbir zaman bu kadar keyif verici olmamıştı. 
GT3RS,1.5tonluk gövdesiyle geniş arka kısmına 
rağmen virajları büyük bir ustalıkla dize getiri- 
yor. Küçük hareketlere bile anında yön değişik- 
liği ile cevap veren, bıçak kadar keskin direksi- 
yon sistemi yüksek geri bildirim seviyesiyle her 
an sürücüyü bilgilendiriyor ve sürücünün yolu 
hissetmesini sağlıyor. Her an kontrollü ve hiçbir 
zaman tedirgin etmeyen dengeli bir sürüş karak- 
teristiği sürüş keyfini daha da artırıyor. 

Yerleşim bölgelerinde 20, 30 veya 40 olmak 
üzere hız sınırı tabelaları dışında atış serbest. 
Herhangi bir hız kısıtlaması söz konusu değil. 
Porsche GT3 RS'in becerileri tamamen sürücü- 
nün yetenekleriyle sınırlı. Arka akstaki 520 HP 
güce hükmetmek tamamen sürücünün elinde. 80 
km/s'den 120 km/s'ye sadece 1.8 saniyede ulaşan 
bir vahşeti dizginlemek de sürücünün elinde. 


Ölümle yaşam arasındaki ince çizgi 
Steve Plater'e göre tork maksimum güçten daha 
tehlikeli olabilir çünkü tork güç gibi net bir şe- 
kilde hissedilebilen bir şey değil. Sonuç olarak 
yarış tehlikelidir. Her yıl adadaki yarışlarda or- 
talama iki sürücü hayatını kaybediyor. Buraya 
ölmeye mi geliyorlar? “Ne alakası var? Hiç kimse 
ölmek istemez. Yarışçılar yüzde 100 konsantre 
olarak yarışa odaklanıyor” diyor Steve Plater. 
Sonuç olarak her bir yarışçı start çizgisinde baş- 
langıç için beklerken tamamen yarışa odaklanı- 
yor. Bunu gözlerinde okumak mümkün. Her biri 
de kazanmak için orada. Ama işler her zaman 
beklendiği gibi gitmiyor. 
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Steve de talihsizlik yaşayıp, ciddi bir kaza 
sonrası bu sporu bırakanlardan. “Aslında hâlâ 
mücadeleye aşığım” diyerek özlemini dile geti- 
riyor. Tamamen de uzaklaşmış değil. 160 HP gür- 
cündeki motosikletiyle ara ara piste çıkıp stres 
atıyor. Zatentamamen bırakmak mümkün değil. 


Yazı: Jörn Thomas 
Fotoğraf: Porsche 


TEKNİK ÖZELLİKLER 


Karoser 

İki kişilik coupe, uzunluk x genişlik x yükseklik 4557 x 1880 x 
1297 mm, aks mesafesi 2453 mm, boş ağırlık 1505 kg 
Yürüyen aksam 
Önde çapraz sevk çubuklu McPeherson tipi bağımsız süspan- 
siyon, arkada çapraz ve uzunlamasına sevk çubukları, önde 
ve arkada stabilizatörler, önde ve arkada hava kanallı diskler, 
lastikler 265/35 R 20, arkada 325/30 R 21 
Güç aktarımı 

Arkadan itiş, 7 ileri çift kavramalı şanzıman. 
Motor 
Sıralı altı silindirli boxer tipi motor, silindir hacmi 3996 ce, 
maksimum güç 520HP (383 kW) 8250 d/d, maksimum tork 
470 Nm 6.000 d/d 


Performans 

OO OKS a maraş Amman 3.2 sn 
Maksim NİZE Zeren ni omar rss saaşeğim 312 km/s 
Yakıttüketimi NEDO)............................... 12.8 1t/100 km 
Baz fiyat 

PorseheGI3 RS... 195.137 Euro 
SONUÇ 


BE Tabii ki bir hot-hatch'le adada eğlenmek 
mümkün. Ancak GT3 RS'in potansiyelini 
keşfetmek gerçek anlamda nefes kesici. 


Sizin için her gün özenle hazırladı 


dünya mutfaklarının en 
açık büfemize buyurun. 


» Rahatve konforlu atmosfer 

» 7/24 açık büfemizde dünya lezzetleri 
. Ücretsiz wi-fi 

» Business-corner 


» Aylık ve haftalık dergiler/gazeteler ve çok daha 
fazlası “primeclass”" Lounge'da sizi bekliyor. 


İSTANBUL Atatürk Havalimanı İç ve Dış Hatlar “primeclass” Lounge 
ANKARA Esenboğa Havalimanı İç Hatlar “primeclass” Lounge 

İZMİR Adnan Menderes Havalimanı İç ve Dış Hatlar “primeclass” Lounge 
Milas BODRUM Havalimanı İç Hatlar “primeclass” Lounge 

İSTANBUL İDO Yenikapı TEB “primeclass” Lounge 


www.primeclass.com.tr | FİY İs) 444 25 75 


orimeclass 


lounge 


Hangisi alınır? 


Hem tasarım hem de sundukları özellikler bakımından B SUV sınıfının 
iki farklı oyuncusu Kia Soul ve. Renault Captur'ün dizel-otomatik 


KoriilinalyOraağini detâylârıYla inceledik... 
Mİ len ? - 


— 


Renault'nun menüsü daha zengin 


Kia Soul ülkemizde tek motor seçeneği Fiyatlar 
ve tek şanzıman seçeneği ile satılıyor. Ayrıca 
donanım olarak da yine tek seçeneğiniz 


Renault Captur 


evci Bagli ke 15 Mrelikdizel veli Toüch 1:2 TGe EDĞ senses insansa 105.400TL Ouidoori.21CeEDC........................... 117.400TL 
: i e e ii 0 e | A A 111.400TL Outdoor1.5dGi........................ 123.400 TL 

relik turbo benzinli motor seçeneğine sahip. 

Ayrıca her iki motorda da manuel ya da altı Touch1.5dGiEDC............................... 117.400TL Ouidoorl.5dCiEDC............................ 129.400TL 

ileri çift kavramalı otomatik şanzıman seçe- Icon 1.2 TCe ED... 113.400 TL 

neğiniz bulunuyor. Captur'ün Touch, Icon ve Icon 1.5 dCi 119.400TL Kia Soul 


Outdoor isimli üç farklı donanımı da mevcut. Icon 1.5 dCi 125.400TL Kia Soul Prestige 1.6 CRDİDCI............... 136.900 TL 


Çift kavramalılar (CI Bu sınıfta önemli 


Her iki otomobilde de kavramalı şanzıman ile Tüketicilerin küçük SUV çıkabiliyor. Captur ise 455 
çift kavramalı şanzıman- satılıyor. DCT, EDC'ye göre sınıfında en fazla önem litrelik hacmiyle bu sınıfın 
lar mevcut. Renault EDC vites geçişlerinde daha verdikleri noktalardan biri en geniş alanlarından 
isimi altı ileri çift kavramalı O sarsıntısız, serilik olarak de bagaj hacimleri. Soul birini sunuyor. Koltuklar 
şanzımana Sahip. Soul ise ise her iki şanzıman da 354 litrelik bir hacme sahip, O yatırıldığında ise bu 
DCT isimli yedi ileri çift birbirine yakın. arka koltuklar yatırıldığında (alan 1235 litreye kadar 


bu alan 994 litreye kadar çıkabiliyor. 
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SATIN ALMA REHBERİ 


devam ediyor. Hemen hemen her marka 

artık bu sınıfta yer almaya çalışıyor. Tabii 
kibirdebusınıfın gediklikleri var. Bunlardan biri 
Kia Soul diğeri de Renault Captur. 

Kia Soul 2009 yılından beri yollarda. Güney 
Koreli üreticinin özellikle Amerika pazarında iyi 
satış rakamlerı yakalan Soul modeli, markanın 
California merkezinde tasarlandı. İlk jenerasyo- 
nu 2009-2014 yılları arasında satılırken, ikinci 
jenerasyonu ise 2014 yılından günümüze kadar 


Bi ve crossover segmenti genişlemeye 


a 


Her iki model de en 


Soul kübik bir tasarıma 
sahip. Captur ise 
profilden bakınca daha 
sportif duruyor 


uzanıyor. İkinci nesil Soul'un bir de elektrikli 
versiyonu bulunuyor ama ülkemizde satılmıyor. 

Fransızların başarılı modeli Captur ise 2013 
yılından beri üretiliyor. Markanın crossover 
sınıfına giriş modeli olan Captur, ülkemizde 
ve Avrupa'da başarılı satış rakamlarına ulaştı. 
Avrupa pazarında önden çekişli olarak satılan 
Captur'un Rusya'da bir de dört tekerlekten çekişli 
versiyonu bulunuyor. 


Yazı: Özerk Ihlamur 
Fotoğraf: Egemen Atiyar 


Artılar ve eksiler 


Kia Soul Prestige 


Renault Captur Outdoor 


üst donanım paketleriyle 
konuğumuz oldu. Birbirlerinden 
ayrılan donanımlarınılisteledik... 


Arka kol dayama, deri vites topuzu, değişken direksiyon 
modu, panaromik açılır tavan 


Yağmur sensörü, kendiliğinden kararan dikiz aynası, LED 
gündüz farları, tam LED ön farlar 


Motor 


5 kişilik, 5 kapılı SUV, uzunluk x 


Karoser Motor Karoser 
5 kişilik, 5 kapılı kompakt crossover, uzunluk Sıralı 4 silindirli, turbo dizel, 
x genişlik x yükseklik 4140 mm x 1800 mm Xx 1582 cc hacim, 


1593 mm, aks aralığı 2570 mm, 
boş ağırlık 1350 kg 


4000 d/d'de 136 HP güç, 
1750 d/d'de 300 Nm tork 


Yürüyen aksam Performans 

McPherson ön, çok kollu arka süspansiyon, 0-100kMm4................. 11.1 sn 
helezon yaylar, amortisörler, viraj denge Maksimum hiz............ 182 km/s 
çubukları, lastikler 235/45 R18 Ort. tüketim ........ 5.2 1t/100 km 
Güç aktarımı Baz fiyat 

Önden çekişli, 7 ileri çift kavramalı Kia Soul 1.6 CRDİDCT.............. 


otomatik şanzıman 


genişlik x yükseklik 4122 mm x 1778 mm 
X 1566 mm, aks aralığı 2606 mm, 
boş ağırlık 1290 kg 


Sıralı 4 silindirli, SOHC, 

8V, turbo dizel, 1461 cc hacim, 
4000 d/d'de 90 HP güç, 

1750 d/d'de 220 Nm tork 


Yürüyen aksam Performans 

McPherson ön, torsiyon çubuklu arka 0-100km4................. 13.8 sn 
süspansiyon, helezon yaylar, amortisörler, Maksimum hız............ 172 km/s 
viraj denge çubukları, lastikler 205/55 R17 Ort. tüketim ........ 3.9 1t/100 km 
Güç aktarımı Baz fiyat 

Önden çekişli, 6 ileri Renault Captur 1.5 dCi EDC...... 


otomatik şanzıman 


işa a aa 117.400 TL 
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Her şeye rağmen 
bir Lambo mu? 


Önde konumlandırılan V8 turbo motor, beş kapı, 600 litrenin üzerinde bagaj 
hacmi... Ortadan motorlu 'boğa' için alışılmadık özellikler değil mi? İster 
istemez bu bir Lambo mu sorusunu sorduruyor. Sürüş izlenimi gösteriyor ki; 
evet, hâlâ bir Lamborghini... 


OTOMOBİL REHBERİ 


SEGMENT: Üst düzey dinamik sürüş 
özellikleri olan lüks SUV 


FİYAT: 200.000 Euro ile rakiplerden pahalı 
SATIŞ BAŞLANGICI: Haziran itibarıyla 
teslimatlar başlıyor 

RAKİPLER: Mercedes-AMG GLE 63 S, 
Porsche Cayenne Turbo 
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LAMBORGHINI URUS SÜRÜŞ İZLENİMİ 
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duğu açıklamada başta Porsche 

Cayenne olmak üzere BMW X6 
M ve Mercedes-AMG GLE 63 S mo- 
dellerini doğrudan rakip olarak gös- 
teriyor. Buna Urus'un Sant'Agata'dan 
geldiğini, farklı bir ürün olduğunu ve 
daha önce benzerine rastlanmamış 
çok özel bir araç olduğunu da ekle- 
diler. Roma'nın kuzeyinde bulunan 
Autodromo Piero Taruffi'de ilk sürüş 
için bir araya geldik. Sürüş öncesi pit 
alanında park halinde bekliyorlar. 
Kaslı bir görünümü var. Bakınca ben 
Lambo'yum diyor ve heyecan uyan- 
dırıyor. Kompakt bir otomobil söz 
konusu olmadığı hemen hissediliyor. 
Üç metrelik aks aralığı ve 5.1 metre 
uzunluk çıplak gözle bile hemen his- 
sediliyor. 2.2 ton boş ağırlık ve sarı 
gövde rengi diğer detaylar. Evet, evet 
sarı bir SUV, taksi sarısı. 

İlk bakışta taksi sarısı gibi görün- 
se de aslında bu özel bir sarı. Adını 
yunan mitolojisinden alıyor bir kere. 
Renginin adını mitolojiden, adını ise 
yaban öküzlerinden alıyor bu sportif 
SUV. Urus, süt ineği ile yakın akra- 
ba bir tür. Rivayet odur ki, İspanyol 
güreşlerinde kullanılan boğaların 
iyi bir yaban öküzü genetiğine sahip 
olduğu söyleniyor. Biz öyle sarı renk- 
li boğayı izlerken bir Lamborghini 
çalışanı yaklaşarak “Pist yarım saat 
senindir” diyor. 

O zaman daha fazla bekletmeden 
Urus'la bütünleşiyorum. Araç önce- 
den çalıştırıldığı için motor zaten s1- 
cak. Ve güncel nesil bir A8 kullanan 
biribu kokpitte kesinlikle yabancılık 
hissetmeyecek, hemen alışacaktır. 
Çoğu kumanda elemanı Audi rafların- 
danalınıyor. Bu kesinlikle kötü bir şey 
değil. Benzer uygulamalar ile kıyas- 
landığında çok da gözü tırmalamıyor. 
Ayrıca her şey de tam olarak Audi 
gibi değil. Markanın uzun yıllardır 
kullandığı ve 1967 yılındaki konsept 
otomobil Marzal'a gönderme yapan 
altı köşeli formlar iç mekânı süslüyor. 


| amborghini cephesi yapmış ol- 


Pistin hakkını veriyor 


Yola çıkmadan önce fotoğrafçı kendi- 
ne uygun bir yer arıyor. Arkaya ge- 
çip oturuyor. Keyfi de gayet yerinde. 
Bugüne kadar hiçbir Lamborghini'de 
bu kadar rahat etmemiştir sanırım. 
Işık yeşile döner dönmez gaza oturu- 
yorum. Orta konsolda; sürüş modları, 
süspansiyon ve şanzıman ayarına ait 
Tamburi adı verilen iki adet kontrol 
düğmesi yer alıyor. Bu düğmeler ele 
çok iyi oturuyor ve kullanımı da son 
derece kolay. Tamburu “Sport mo- 
duna alır almaz egzoz sistemi biraz 
daha keskinleşiyor, adaptif amorti- 
sörler sertleşiyor. Ancak bu sertliği 
tamamen pürüzsüz pist yüzeyinde 
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Altı köşeli 
tasarım 


klasikleşmiş 
Lambo 
yaklaşımını 
yansıtırken, 
kabin içindeki 
tasarım 
detayları 
Audi'yi 
andırıyor 


hissetmek pek olası değil. Geçmişte 
bir at yarışı pisti olsa da bugün bunu 
anlamak pek mümkün olmuyor. Urus, 
düzlüğün sonundaki kombine virajda 
heybetli gövdesine aldırmadan adeta 
yılan gibi süzülüyor. İlk tur sonunda 
lastik ısılarıyla birlikte otomobile olan 
güven de artıyor. Dolayısıylatempo da 
artıyor. Fotoğrafçı ile birlikte Urus da 
pozisyon alıyor. 

Yön değiştirme emrinin anında ye- 
rine getirecek kadar direkt ve keskin 
çalışan direksiyon sisteminin de etki- 
siyle, Urus virajlara adeta dalıyor. Ne 
bir kayma eğilimi, nede bir huzursuz- 
luk söz konusu. Birkaç turdan sonra 
Urus ile sürücü arasındaki güvenin 
tamamen elde edilmesiyletempo daha 
da artıyor. Viraj öncesinde frenle, 
ağırlığın ön tekerleklere binmesine 
izin ver, ani hareketlerden kaçınarak 
sakince direksiyonu çevir ve çizgide 


dönerken tam zamanında tekrar gaza 
otur. Bu teknikle Urus çok daha uzun 
süre dengesini koruyor ve limitlerin 
zorlanmasıyla birlikte dört tekerleğiy- 
le birlikte kaymaya başlıyor. 
“Otomobili pistte tanıtma konu- 
sunda kendimizden son derece emi- 
niz” diyen geliştirme sorumluların- 
dan Mauruzio Reggiani, pit alanında 
“frenleri nasıl buldunuz” diye soru- 
yor. Urus, standart olarak önde 440 
mm ve arkada 370 mm çapında kar- 
bon seramik disklerle yollara çıkıyor. 
Kaçırma belirtisi mi? Kesinlikle yok. 
Sarı Urus ile pist üzerinde Pirelli 
lastiklerinin kokusunu bırakırken 
iki adet beyaz Urus daha pistte mari- 
fetlerini sergiliyor. Sessiz diyemem, 
ama dip gazda bile rahatsız edici dere- 
cede gürültülü de sayılmazlar. Motor 
ve yürüyen aksam gibi şanzıman da 
grup bünyesinden temin ediliyor. 


LU me KK 
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Marka en son 
1988 yılında 
yeni bir V8 
motorlu model 
lanse etmişti. 
4.0 litre hacimli 
turbo beslemeli 
motor 650 HP 
güç üretiyor. 
Göstergelerin 
tasarımı, sürüş 
moduna bağlı 
olarak değişiyor. 
Spor koltuklar 
kadar seramik 
fren diskleri de 
standart olarak 
sunuluyor 


DETAY 


Farklı 
sürüş 
modları 


ES Urus'ta 
asfalt dışı 
yollarda 
kullanmak 
üzere; kum, 
arazi ve kar 
olmak üzere üç 
farklı sürüş 
modu kullanıma 
sunuluyor. 
Yerden yüksek 
yapı, tork 
vectoring ve 
dört tekerlek- 
ten çekiş 
sisteminin güç 
dağılımı gibi 
özellikler arazi 
becerilerini 
destekliyor. 
Sabbia veya 
Terra gibi sürüş 
modları isteğe 
bağlı olarak 
sunulan 
offroad-paketi 
ile birlikte 
geliyor. 


SÜRÜŞ İZLENİMİ 
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SÜRÜŞ İZLENİMİ 


Motor 

V8 silindirli motor, turbo besleme ve 
intercooler, Silindir hacmi 3996 cc, 
maksimum güç 650 HP (478 kW) 

6000 d/d, maksimum tork 850 Nm 2250 


Karoser 

Beş kişilik SUV, uzunluk x genişlik x yükseklik 5112 Xx 
2016 x 1638 mm, aks aralığı 3003 mm, boş ağırlık 
2197 kg 


Yürüyen aksam 


Önde ve arkada uzunlamasına ve çapraz sevk çubuklu dd 

bağımsız süspansiyon, havalı yaylar, amortisörler, önde Performans 

ve arkada stabilizatörler, önde ve arkada hava kanallı 100KM Sa alana di 3.6 sn 
seramik diskler, lastikler önde 285/45 R 21, arkada Maksimum hiz.......................... 305 km/s 
315/40R 21 Yakıt tüketimi (NEDC)......... 12.3 1100 km 
Güç aktarımı Baz fiyat 

Dört tekerlekten çekişli, 8 ileri otomatik şanzıman LamborghiniUrus.............. 204.000 Euro 
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616 litrelik 
bagaj büyük 
hacimli MPVW'ler 
seviyesinde bir 
fonksiyonellik 
sunuyor. 

22 inçlik 
jantları Pirelli 
marka lastikler 
çevreliyor 


Urus, 
mükemmel 
sürüş özellikleri 
ve sürüş 
dinamiklerine 
sahip yapısıyla 
bizlerin gönlünü 
henüz 
prototipken de 
kazanmıştı. Seri 
üretim haliyle, 
prototip olarak 
bıraktığı izlenimi 
bir anlamda 
onaylıyor. Yeni 
Urus, sahip 
olduğu tasarım, 
nitelik ve 
performans 
kadar 
detaylarıyla da 
hala safkan 
Lambo özellikleri 
sergiliyor. 


Lamborghini'de kullanılan parçala- 
rın çoğu Cayenne, A8, Bentayga ve 
Panamera ile ortak. 

Sekizileritork konvertörlü otoma- 
tik şanzıman motorla uyum içerisinde 
çalışıyor ve manuel modda da son de- 
rece hızlı vites değiştiriyor. Bu arada 
manuel vites değişim modunda motor 
devir kesiciye girse de sistem vites 
büyütmüyor. Yani kontrol tamamen 
sürücüde. Daha çok günlük kullanım 
amaçlı olan otomatik modda ise şan- 
zıman yine hızlı ama son derece yu- 
muşak bir şekilde vites değiştiriyor. 
Zaten bir Lamborghini modelinin pist 
dışında bu denli konforlu olabileceği- 
ne inanmak oldukça güç. 


Yol kullanımı da büyüleyici 


Lastikler soğuduktan ve intercooler 
da sakinleştikten sonra istikamet 
pist dışı, yani trafiğe açık yollar. Çok 
sürmüyor, kendimi Mille Migla rota- 
sında buluyorum. Urus ile yerleşim 
yerlerinden geçmek pek akıllıca de- 
gil. Uzun zamandır kendimi bu kadar 
medyatik hissetmemiştim. Cep tele- 
fonları çıkıyor, flaşlar patlıyor. Kaza 
yapmadan yerleşim yerinden çıkmak 
adeta mucize gibi. Görünüşe göre 
İtalyanlar hâlâ otomobillere tutkuy- 
la bağlı ya da bir Lamborghini SUV 
cazibe merkezi haline geliyor. 

Urus, pist ortamında olduğu gibi bol 
virajlı karayolunda da kendini mutlu 
veevinde hissediyor. Yana yatma eğili- 
mi, yok. Lastiklerdetutunma kaybı yok. 
Sürücü veya beraberindeki yolcuya 
yansıyabilecek en ufak huzursuzluk, 
yok. Dörttekerlekten yönlendirmenin 
de etkisiyle Lamborghini Urus yolla- 
rıadeta dümdüz gibi ele alıyor. Viraj 
varmış, yokmuş fark etmiyor. Güç her 
zaman ayağın altında hazırda bekliyor. 
Hangi devir sayısı olursa olsun, küçük 
bir gaz pedalıdokunuşu anında hızlan- 
ma olarak sonuçlanıyor. 

Göz açıp kapama süresi içerisin- 
de sürüş için belirlenen rota bitiyor. 
Lamborghini cephesi satış adetleriyle 
ilgili herhangi bir endişe beslemiyor. 
Evet, fiyatı yüksek olabilir ama talep 
var sonuç olarak. 2018 için öngörülen 
üretim adedi satıldı bile. Görünüşe 
göre Lamborghini Urus sadece yol- 
daki meraklı İtalyanlar için değil, bu 
tarz gösterişli ve kuvvetle muhtemel 
asla asfalt dışına çıkmayacak olan bir 
SUV kullanmak için küçük bir ser- 
vet ödemeye hazır olan spor otomobil 
meraklıları için de bir cazibe merke- 
zi niteliğini taşıyor. Haksız da sayıl- 
mazlar. Sonuç olarak bir SUV olabilir, 
ama diğer tüm Lamborghini modelle- 
rigibi buda tipik bir Lamborghini. 


Yazı: Heinrich Lingner 
Fotoğraf: Dino Eisele 
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çok ciddi şeyler. Burası neresi 

mi? Önemi yok hem de hiç öne- 
miyok. Önemli olan sayfalarımıza ko- 
nükolanotomobil. Önemli olan o oto- 
mobilde kullanılan teknik detaylar. 
Sayfalarımıza konuk olan otomobil 
BMW M850i. Fotoğraflardan da an- 
laşılacağı üzere kamuflajlı. Hâlâtam 
olarak neye benzeyeceğini bilmiyo- 
ruz. Çokşey belirsiz. 

Bildiğimiz kadarını aktaralım. 
Elektronik kontrollü ayarlanabilir 
amortisörler 2.5 milisaniyede bir ye- 
ninden hesaplama yapıyor ve topla- 
mış olduğu veriler ışığında 1.8 amper 
ile beslenen supapların elektronik 
kontrol ünitesine doğru itme ve çek- 
me miktarıyla ilgili yönlendirmede 


B urada bir şeyler oluyor. Hem de 


BMW M850i COUPE SÜRÜŞ İZLENİMİ 


bulunuyor. Yolcu koltuğunda oturan 
mühendislerden Sebastian Spirk, ara- 
cabağlı olarak laptop üzerinde çeşitli 
işlemler yapıyor ve yaparken de açık- 
lıyor: “Şimdi mümkün olanen yumur- 
şak ayar ile ilerliyoruz ve ardından 
mümkün olan en sert ayara geçiş ya- 
pacağız... Buadamın işi şasi dinamik- 
lerini ayarlamak. Hassas bir mesele. 
Neenyumuşak, ne de en sertayar bu 
araca uymuyor! Biri çok fazla yumu- 
şak, diğeri ise aşırı keskin. 


ince ayarlar yapılıyor 

Tasarımcılar iki seviyeyi tanımla- 
mak istiyor. Aslında bunlar büyük 
oranda belirlenmiş durumda ama s€- 
viyelerin tam olarak oturması için 
ince ayarlar yapılıyor. Yeni 8 Serisi, 
konfor modunda tam olarak ne sun- 
mak istediğini yansıtıyor. Ardı ardı- 
na gelen uzun yol dalgalanmalarını 
bile kabin içine hissettirmeyen, atak 


ve kıvrak sürüş özeliklerine sahip 
bir Gran Turismo. Sport modunda 
ise 242 kişilik sporcu gövde salınım- 
larına kesinlikle yer vermiyor ama 
bunu yaparken aşırı sert bir geomet- 
ri ile içeridekileri mutsuz etmiyor. 
Tasarımcı, “Sonuç olarak henüzince 
ayarları bitirmedik” diyerek ince 
ayarların devam ettiğini ifade edi- 
yor. Örneğin konfor modunda aşırı 
yumuşak direksiyon sistemi çözüm- 
lenmiş bu arada: “Basit bir yazılım 
sorunuydu. Çözdük ve seri üretim 
otomobilde olmayacak” şeklinde ga- 
ranti veriyor tasarımcı. 
Bulunduğumuz rotadan çıkıyor 
farklı bir rotaya yöneliyoruz. Bol ve 
keskin virajlı bir dağ yolu. Üstelik 
yüksek rakımlı. Bir viraj diğerini ta- 
kip ediyor, arada neredeyse düzlük 
bile yok: Üstelik virajların keskinli- 
gi kadar yolun dikliği de şartları iyi- 
ce zorlaştırıyor. Proje Sorumlusu 
Markus Flasch, standart versiyon ile 
M8'infarklı karaktere sahip olacağını 
anlatıyor hem de çok farklı: “Bu, yüz- 
de 80 oranlı bir M değil. Bu, seri kulla- 
nımları da sorunsuz destekleyen güç- 
lü bir coupe. M8 çok daha radikal, çok 
daha keskin bir otomobil olacak. 


Hâlâ kokpitin nasıl görüneceğini 
bilmiyorsunuz ama kokpiti 
gördüğümüzü biliyorsunuz 
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Seri kullanımları desteklemek ve 
yormayan, keyifli bir sürüş sunmak 
üzere; yana yatma eğilimi, arka aks 
yönlendirme ve dört tekerlekten çe- 
kiş sistemi başta olmak üzere mo- 
dern teknolojinin bütün nimetleri 
devreye giriyor. Bütün bu sistemler 
çalışırken, sürücü odaklı bir mimari 
hedefleniyor. 

Bunun için mükemmel bir otur- 
ma pozisyonu ayarlanmış durumda. 
Belki biraz daha alçak olabilirdi ama 
sadece bu değil, çok daha fazlası söz 
konusu. M850i sürücüden gelen her 
birfren, her bir gaz veen ufak direk- 
siyon hareketine anında cevap veri- 
yor. Virajlar ne kadar keskin olursa 
olsun yol ile olan temasını asla kay- 
betmiyor. Son derece sportif direk- 
siyon sistemi, yol ile ilgili gerekli 
tüm bilgileri sürücüye net bir şekil- 
de iletiyor. 

Büyük, heybetli ve ağır bir oto- 
mobil mi? Her ne kadar adı 8 Serisi 


Şıklık? Folyonun 
altına gizlenmiş 
durumda. Sürüş 
dinamikleri? 
Yeterince 


mevcut. Ses? 
Ziyadesiyle... 
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olsa da 4.75 metre ile yerini alaca- 
gı 6 Serisi'nden 14 cm daha kısa. 
Bu arada genişlik biraz daha artar- 
ken yükseklik ise azalıyor. Peki ya 
ağırlık? Henüz kesin netleşmiş de- 
gilama iyidonanımlı bir M850i için 
1850 kg'nin altında. 


Sesiyle de eşlik ediyor 
Otomobilin geneli gibi sesi de heye- 
can uyandırıyor. Sesli, bas ağırlıklı 
ve sport modunda biraz daha vurgu- 
lu. Sonuç olarak bir BMW ve BMW 
demek arkadan itiş demek. Bu oto- 
mobil çok güçlü. Sadece arkadan itiş- 
li bir mimari gücü yola güvenli bir 
şekilde aktarmak için yeterli olmaz. 
Markanın arkadan itiş felsefesine 
sadık kalmak isteyen tasarımcılar, 
standart olan dört tekerlekten çekiş 
sistemine rağmen sürücünün sürüş 
keyfini gölgelememek adına limitler 
zorlandığında ilk tepkinin arkadan 
gelmesini sağlamışlar. 


FAHRBERICHT 
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M850i işin son noktası 
değil. M8 ile birlikte iş 
daha da agresif 
bir noktaya 
ulaşıyor 


Güç mü? Fazlasıyla mevcut. Bir V8 
söz konusu. Alışılmış olduğu haliyle 
4.4litre. Ancak blok, krank mili, silin- 
dir yatakları ve hatta her bir silindir 
sırasında doğrudan katalizörün arka- 
sına konumlandırılan twin-scroll tur- 
bolar da olmak üzere yüzde 70'i yeni 
parçalardan oluşuyor. Böylece 68 HP 
ek güç ve 100 Nm ek tork değeri elde 
edilebilmiş. Bu ise 530 HP güç ve 750 
Nm tork anlamına geliyor. 

Yeni sekiz ileri otomatik şanzı- 
man motorla uyum içerisinde çalışı- 
yor. Vitesler 200 mm saniye içerisin- 
de değiştiriliyor. 

Gaza bastıkça vitesler olanca hızıy- 
la yükseliyor ve virajlar istediği ka- 
dar keskin olsun, yeni BMW M850i 
güvenli bir şekilde hızlanmaya de- 
vam ediyor. 


Yazı: Jens Dralle 
Fotoğraf: Fabian Kirchbauer 
Bilgisayar çizimleri: Christian Schulte 
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RÖPORTAJ 


EXXONMOBIL TÜRKİYE SATIŞ MÜDÜRÜ HANDAN KARAKAŞ 


“Dünyanın halka açık en 
büyük petrol şirketiyiz” 


1900'lü yılların başında Türkiye pazarına giren dünyanın en köklü 


madeni yağ şirketlerinden ExxonMobil'in Türkiye Satış Müdürü Handan 
Karakaş ile hem ExxonMobil'i hem de yeni ürünlerini konuştuk. 


Mobil'in Türkiye'deki hikâyesi nereden başlıyor? 
Yaklaşık 150 yıllık bir süredir faaliyet gösteren 
ExxonMobil, dünyanın artan enerji ihtiyaçlarını tek- 
noloji veinovasyonu kullanarak karşılayan dünyanın 
halka açık en büyük petrol şirketi. Bulunduğu ülke- 
lerde 100 yılı aşkın süredir yatırımlar ve operasyon- 
lar yapan Mobil, Türkiye'ye 1900'lü yılların başında, 
Osmanlı İmparatorluğu zamanında girmiştir. 


Hafif ticari araçlara yönelik geliştirdiğiniz 
ürünler hakkında detaylı bilgi verebilir misiniz? 
Dünyanın ilk dizel motor yağlarından biri olan 
Mobil Delvac, 90 yıllık geçmişinde, ticari araç 
endüstrisinin gitgide gelişen ihtiyaçlarına, sürekli 
yenilik ve performans ile cevap verdi. 

Mobil Delvac Light Commercial Vehicle F5W-30 
(sentetik hafif ticari araç motor yağı) motor ömrü- 
nün uzamasına ve yakıt ekonomisine yardımcı olan, 
motorda çamur ve aşınmaya karşı mükemmel koru- 
ma sağlayan, sentetik bir motor yağı. ExxonMobil, 
Mobil Delvac Light Commercial Vehicle F 5W-30 
yağını, WSS-M2C913-D veya WSS-M2C913-C ona- 
yının talep edildiği motorlara sahip Ford hafif ticari 
araçlar, ACEA A5/B5 veya A1/BI standardı gerekti- 
ren hafif ticari araçlar, normal veya zaman zaman 
ağır olabilecek çalışma koşulları (şehir içi sürüş 
koşulları dahil) için öneriyor. 
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5W-30, dizel ve benzinli 
motorlar için mükemmel 
yağlama sağlıyor 


Mobil DelvacTM Light Commercial Vehicle M 
5W-30, motor ömrünün uzamasına ve yakıt eko- 
nomisine yardımcı olan, motorda çamur ve aşın- 
maya karşı mükemmel koruma sağlayan, düşük 
küllü sentetik bir motor yağı. ExxonMobil, Mobil 
Delvac Light Commercial Vehicle M 5W-30 yağını, 
MB 229.31, 229.51 veya 229.52 onayının talep edil- 
diği motorlara sahip Mercedes Benz hafif ticari 
araçlar, ACEA C3 standardı gerektiren hafif ticari 
araçlar, VW 505 00/505 Ol onaylı ürünler gerekti- 
ren Volkswagen hafif ticari araçlar, katalitik kon- 
vertörlü benzinli ve dizel partikül filtreli dizel hafif 
ticari araçlar için tavsiye ediyor. 

Mobil Delvac Light Commercial Vehicle 5W-30 
(yarı sentetik hafif ticari araç motor yağı) ve Mobil 
Delvac Light Commercial Vehicle 10W-40, tipik ola- 
rak şehir içi zorlu sürüş koşullarında çalışan dizel ve 
benzinli motorlar içinmükemmel yağlama ve koru- 
yuculuk sağlayan hafif ticari araç motor yağları. 
ExxonMobil, Mobil Delvac Light Commercial Vehicle 
5W-30 motor yağını VW 501/505.00 onayının talep 
edildiği veya ACEA A3/B4 standardı gerektiren hafif 
ticari araçlar için tavsiye ediyor. Mobil Delvac Light 
Commercial Vehicle 10W-40, ileri teknoloji baz yağ- 
lar ve modern katık sistemi ile formüle edilmiş olup 
optimum motor performansı sunuyor. ExxonMobil 
tarafından hafif ticari araçlardaki yeni model ben- 
zinli ve dizel motorların yanı sıra Avrupa, Rusya, 
Amerika üretim geleneksel eski model hafif ticari 
araç motorlarında da öneriliyor. 


Madeni yağ, yakıt tüketimini ne kadar etkiler? 
Yağın etkisi yakıt tüketiminde belli başlı pek çok 
diğer faktörler arasında yer almaktadır. Yeni nesil 
araçlarda önerilen düşük viskoziteli sentetik yağ- 
lar yakıt tasarrufuna katkıda bulunmaktadır. Bizim 
ürünlerimiz arasında yüzde 1.5'a kadar yakıt tasar- 
rufu sağlayan yağlar bulunmaktadır. Tüketicilere 
tavsiyemiz, araç üreticisinin yağ şartnamesine 
uygun sentetik yağ kullanmalarıdır. 

Röportaj: Özerk Ihlamur 
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Fransız markanın küçük sınıf 
sedanı GEİysee, geçirdiği 
kapsamlı makyajdan sonra 
AMSGaraj'ın konuğu oldu... 


1.6 litrelik dizel 
motorun tek görevi 
tutumluluk. Bu 
görevini de oldukça 
iyi yerine getiriyor 


Ön sis farlarının üstüne Sen SES 
konumlandırlan LED: e 

* - gündüz aydınlatması; <<<“ 
“C-Elysee'ye modern bir *- - 
görünüm katmış 
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SONUÇ 


Mert Yılmaz 
Yazı İşleri Müdürü 


Yol arkadaşı 

ES Makyajlı Citroen C-Eİysee'yi 
oldukça fazla kullandım. Hatta 
Eskişehir Rallisi'ne gitmek için 

uzun yol dahi yaptım. Orada virajlı 
yollarda deneyimleme şansım da 
oldu. Öncelikle söylenmesi gereken, 
fiyatının karşılığını sonuna kadar 
veren bir otomobil. Kabini ve bagajı 
geniş, üstelik dizel motoruyla çok 
az yakıt tüketiyor. Yani gerçek bir 
yol arkadaşı. Donanımı da arttığı 


için günlük kullanıma oldukça uygun 


hale gelmiş. Tabii ki hiç eksiği yok 
değil ama belirttiğim gibi fiyatına 
göre sundukları bütün kusurlarını 
unutturuyor. Bu kadar az yakarken, 
kokpiti sert plastik olsa ne olur? 
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C-Elysee 
makyajdan sonra 
kabinde ufak 
süslemelere de 
gitmiş. Malzeme 
kalitesinde 

fazla bir artış 
olmamış. 

Eşya gözleri 
bakımından da 
cimri olmayı 
sürdürüyor. 


SONUÇ 


Volkan Demirkuşak 
Genel Yayın Yönetmeni 


Aileler için ideal 


ES Citroen C-Elysee tutumlu 
motoru, uygun fiyatı ve geniş 
yaşam alanı ile ideal bir aile 
otomobili olmayı başarıyor. Gü- 
nümüzde otomobil fiyatlarının 
el yaktığını düşündüğümüzde 
böyle uygun fiyatlı alternatif- 
lerin olduğunu görmek sevin- 
dirici. Eksikleri var mı? Evet, 
tabii ki var. Sert süspansiyon, 
yalıtım eksiklikleri ilk aklıma 
gelenler... Fakat bu sınıfta daha 
iyisi mi var mı? Bana göre yok. 
Bu hayatta her şeyin bir fiyatı 
var. Daha fazla konfor ve kalite 
isteyenlerin cebinden çok daha 
fazla para çıkacaktır. 


Yaman Yılmaz 
Genel Yayın Yönetmeni 


Beklentiyi düşük 
tutmak önemli 


El Bsegment sedan aslında Avrupa 
için çok uzak bir kavram. Bu tür oto- 
mobiller Güney Amerika, Uzakdoğu ve 
Türkiye pazarında satılıyor. Doğal ola- 
rak da Avrupa'nın kalite standartlarını 
sunmaları beklenemez. Yani böyle 

bir otomobil almak istiyorsanız, bazı 
beklentilerinizden ödün vermeniz 
gerekiyor. Konforlu bir süspansiyon, 
iyi bir yol tutuş, güvenlik, kalite gibi... 
Beklentilerinizi fazlasıyla karşılayacak 
olan özellikleri ise tutumlu motor, 
geniş yaşam alanı ve uygun fiyatı ola- 
caktır. Özellikle bagaj hacmine hayran 
kaldım diyebilirim. 


C-Elysee'de klima her 
donanımda standart 


Beş ileri manuel 
şanzımanın vites 
yolları biraz uzun 


4 
( uae 
© Ahmet Armağan 


Yayın Direktörü 


Dizel her zaman iyidir 


'Dizeller ölüyor” mottosuna inat 
PSA Group yoluna tam gaz devam 
ediyor. Grubun en başarılı motorla- 
rından biri olan 1.6 HDi ünite, Citroen 
C-Elysee'de uzun zamandır yer alıyor. 
Ülkemizdeki aile otomobili beklenti- 
sini en iyi şekilde karşılayan model- 
leriden biri olan C-Elysee, yeni nesil 
otomobiller kadar oyuncaklı detayla- 
ra sahip olmasa da, yenilenmesinin 
ardından 7.0 inçlik bilgi-eğlence 
ekranına sahip. Geniş yükleme alanı, 
ekonomik motoru ve ferah kabiniyle 
beş kişilik bir aile için son derece 
yeterli. Otomatik şanzımanlı uygun 
fiyatlı bir dizel arayışında değilseniz, 
C-Elysee makul bir seçim. 


Değişen stoplar 
C-Elysee'in 
arka tasarımını 
daha şık hale 
getirmiş 


7.0 inçlik 
dokunmatik 
bilgi-eğlence 
sistemi, Apple 
CarPlay'ı 
destekliyor 


506 litrelik 
bagaj hacmi 
küçük sınıf bir 
otomobil için 
etkileyici bir 
değer 


LED gündüz 
farları da bütün 
donanımlarda 
standart olarak 
geliyor 


Özerk Ihlamur 
Editör 


Türk işi 
Türkiye'de yakıt fiyatları ile 

otomobillerden alınan vergileri 

düşündüğümüzde araç sahibi 

olmak gerçekten de çok masraflı. 

Citroen C-Elysee de uygun başlangıç 

fiyatı, tutumlu dizel motoru ve 

geniş yaşam alanıyla düşük bütçeli 

ailelerin otomobili oldu ve olmayı 

da sürdüreceğe benziyor. Geçirdiği 

son makyajdan sonra donanımı da 

zenginleşen C-Elysee, biraz hissiz 

bir direksiyona ve vasat malzeme 

kalitesine sahip. Fakat bu sınıfta 

ve bu başlangıç fiyatıyla zaten 

daha fazlasını da beklemek büyük 

haksızlık olacaktır. 


Karoser 

5 kişilik, 4 kapılı sedan, uzunluk Xx genişlik x 
yükseklik 4616 mm x 1748 mm x 1477 mm, 
aks aralığı 2652 mm, boş ağırlık 1090 kg 


Yürüyen aksam 

McPherson ön, torsiyon çubuklu arka 
süspansiyon, helezon yaylar, hidrolik 
amortisörler, viraj denge çubukları, lastikler 
195/55 R16 


Güç aktarımı 
Önden çekişli, 5 ileri manuel 


Motor 


Sıralı 4 silindirli, SOHC, 8V, turbo dizel, 
1560 cc hacim, 4000 d/d'de 92 HP güç, 1750 


d/d'de 230 Nm tork 

Performans 
0-100kMĞ....................................... 11.2sn 
Maksimum h 180 km/s 
Ortalamatüketim........................ 4.1 1/100 km 
Fiyat 

Citroen C-Elysee 1.6HDi................. 85.100 TL 
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Yarışın 20 yıllık saat 
tutucusu Chopard. 


« Tam 


Eskimeyen yıldızlar 


Dünyanın en önemli klasik otomobil yarışı olarak kabul edilen ve İtalya'yı 
kuzeyden güneye kateden Mille Miglia'yı, bu yıl yarışta 30'uncu sponsorluk 
yılını kutlayan Chopard'ın davetiyle yerinde takip ettik. 


“ 
> ogi 
Vız; 


Adrien Brody ve Jacky lckx 


» -— 4 
2 * 


Chopard CEO'su Karl Friedrich Scheufele Start çizgisinden 467 klasik araç geçti Ralli efsanesi Walter Röhrl 


92 06/2018 


MILLE MIGLIA 2018 MOTORSPORLARI 


Werner Kummer ve efsane 
1954 Maserati Fantuzzi 


Yarışın ilk günü Brescia 
Milano arasında geçti 


Rİ mekinnmik m ki 


| 0Z-08“64; 


30-50 yurtdışı test sürüşüne katılıyorum, 

hayatımda hiçbir aktiviteden böyle farklı 
duygularla ayrılmamıştım. 2016 yılında 139 kapı 
numarasıyla 1939 model bir BM2 328'in direksiyo- 
nuna BMW yöneticisi Bernhard Kuhnt ile geçmiş 
ve 1000 millik bu müthiş macerayı tamamlamış- 
tık. Bugün ise direksiyon yerine izleyici koltuk- 
larında, start alanında, milyonluk oyuncakların 
sürücülerinin arasında gezinerek yarışın nabzını 
tutuyorum. Etrafımda, milyon Euro'luk bebekler, 
hepsinin ayrı bir hikâyesi, geçmişi, yarış başarısı, 
sürücüsü var. Adrien Brody, Jacky Ickx, Walter 
Röhrl gibi efsane isimler farklı farklı otomobil- 
lerde son hazırlıklarını yapıyorlar. Brescia'dan 
başlayan yarışın, Milano, Roma, Parma ve tekrar 
Brescia'yı kapsayan hikâyesinin ilk gününde start 
noktasında tribünde yerimi almadan önce coşkuyu 
yaşamak istiyorum. Şehri adım adım gezerken, her 
sokakta Mille Miglia bayrakları, pastalar, yemek- 
ler Mille Miglia sembollü, kafeler tıklım tıklım, 
bebeğinden dedesine elde bayraklar 467 klasik oto- 
mobilin geçişine hazırlar.Tüm şehir adeta bu anın 
hiç bitmemesini bekliyor. Böyle bir tutkuyu hiç- 
bir ülkede görmedim. Tüm sürücüler kendilerini 
Michael Schumacher kadar ünlü hissediyor çünkü 
İtalyanlar bunu hissettiriyor. Biraz kıskanmıyor 
değilim ben de. Chopard'ın bize özel hazırlamış 


B:-- yıldır otomotiv gazetecisiyim, yılda 


Roma'dan Parma'ya 
yolculuk... 


Yarışa özel hazırlanmış 
Chopard koleksiyonu 
büyük ilgi çekti 


olduğu ve yarış başlangıcının en güzel izlendiği 
tribüne gidiyorum. Yarışın resmi saat tutucusu, 
öyle bir sponsorluk gibi düşünmeyin. Yarışta en 
önemli şey süre. Ne erken ne geç, zamanında olmak 
önemli. Her saniye altın değerinde, erken gelen 
veya geç gelen cezayı yiyor. O nedenle süre elmas 
değerinde. Sırayla start alanlar başlıyor, Bugatti, 
Ferrari, Porsche, Alfa Romeo, Porsche, Mercedes 
sıra sıra. Hayalimde gördüklerim karşımda. Bu 
yüzden güzel bu yarış. İnsan peş peşe kaç tane 
martı kanat SL görebilir? Bir önceki akşam yeme- 
ginde Zagato ailesiyle birlikte yemek yemişken 
karşımda ralli efsanesi Röhrl 356 A 1500 GS 
Porsche Carrera'sıyla önümüzden geçerken selam 
duruyorum. Yarış başlıyor, bolca benzin, gürültü, 
alkış kıyamet gibi. Benzin kokusunu sevenler için 
dört günlük bir serüvenin ilk metreleri geçiliyor. 
467 aracı tek tek izledikten sonra ben de yarışı 
online takip etmeye başlıyorum en önemli bek- 
lentim birinci kim olacak? İkincisi ise daha önce 
139. olarak tamamladığım yarışta efsane Röhrl 
kaçıncı olacak? Tamam saçma ama olsun. Efsane 
pilot 182. bitirmiş. Yarışı ise 1933 Alfa Romeo 6C 
1500 GS Testa Fissa ile Juan Tonconogy-Barbara 
Ruffini ikilisi birinci bitiriyor. Her yıl burada 
olmak dileğiyle... 
Yazı: Volkan Demirkuşak 
Brescia, İtalya 
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Bir ralli yıldızı nası! 
antrenman yapar? 


Dünyanın en çok takip edilen motorsporları organizasyonlarından biri olan Dünya 
Ralli Şampiyonası'nın en başarılı pilotlarından Red Bull sporcusu Thierry Neuville, 
pistlerdeki başarısını sıkı bir antrenman programına borçlu. 


Thierry Neuville, İsveç'in karlı ortamından 

Meksika'nın tozlu parkurlarına, Korsika'nın 
asfalt pistlerinden Avustralya'nın engebeli arazi- 
sine kadar yılın büyük kısmını yollarda mücadele 
ederek geçiriyor. 

Hedefi her zaman kazanmak olan başarılı Red Bull 
sporcusu, co-pilotu Nicolas Gilsoul'un yanında direk- 
siyon başında olmadığı her anını spor salonunda geçi- 
riyor. Belçikalı sporcu, her zaman en iyişekilde hazır 
olabilmek için egzersiz programını en doğru şekilde 
planlıyor: “Bir rallide araç kullanmak vücudunuz- 
dan çok şeyi alıp götürür ve işte tam da bunun için 
direksiyon başına oturmadan önce bedeninizin bu 


D ünyanın en iyiralli sürücülerinden biri olan 
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işe çok iyi hazırlanması gerekir” açıklamasını yapan 
Neuville, “Eğer engebeli bir parkurda saatte 140 kilo- 
metre hızla giderken virajları en doğru açıdan kes- 
mek veya aracı metrelerce öteye sıçratıp doğru nok- 
taya tekerlek koymak istiyorsam kontrolün her an 
eksiksiz bir şekilde bende olmasılazım. Odaklanmak 
ve en doğru anda en doğru tepkiyi vermek bu iş için 
çok önemlidir. İş başındayken ışık hızıyla karar ver- 
mem lazım çünkü vereceğim yanlış bir kararla her 
şey bir anda tepetaklak olabilir.” 

Thierry Neuville, uyguladığı egzersiz programı 
hakkında yedi püf noktası veriyor... 


Yazı: Özerk Ihlamur 


1 DAYANIKLILIK V 


Kollarınızı elastik bir bant ile gerdirirken bir 
tekerleğin içine ve dışına atlayın. Bu dayanıklılığınızı 
artıracaktır. 


Her biri 20 tekrardan iki seti tamamlayın. 

Bu egzersizle dayanıklılığınızı artıracağınız gibi, kol 
ve bacak koordinasyonunuz da gelişecektir. 
Çalışma süresince zamanlama yetinizin de 
gelişeceğinizi göreceksiniz. Thierry lastiğin içine 
ve dışına atlarken ayaklarına hiç bakmıyor; aynı 
arabada pedallara basarken hiç bakmadığınız gibi. 


< 2 DİRENÇ 


Bir sürücü koltuğuna oturun ve ucuna ağırlık 
bağlanmış bir direksiyonu kontrollü bir şekide 
hareket ettirin. 


Her biri 20 tekrardan dört seti tamamlayın. 


Kablodaki gerilimi kullanan Thierry bu egzersizle 
arka kaslarını güçlendiriyor. 


Bu hareket aynı zamanda direksiyonu iyi kavramak 
ve yarış sırasında daha hassas bir kontrol elde 
etmek için de önemli. 


3 MERKEZ > 


Dik duran bir lastiğin üzerinde dirseklerin 
vasıtasıyla dengede durun. Sağa ve sola doğru 
ağırlık vererek dengenizi kontrol edin. 


Her biri 20 tekrardan dört seti tamamlayın. 


Karın kaslarını çalıştırmak her zaman işe yarar. 
Vücuda bir bütün olarak denge kazandırmak ve 
güçlendirmek için güçlü karın kasları şarttır. 


Araç kullanırken omuzlarında büyük bir güç 
hisseden Thierry için bu çalışmanın ayrıca omuz 
güçlendirici bir etkisi de var. 


4 HIZLI TEPKİ VEREBİLME 


Bir elinizde ağırlık varken ve ileriye doğru 
bakarken, diğer elinizle havaya atacağınız tenis 
topunu yakalamaya çalışın. Thierry bu antrenmanı 
yaparken ayrıca bir egzersiz topunun üzerine diz 
çöküyor ve işi biraz daha zor bir seviyeye taşıyor. 
Her biri 30 saniyeden dört set tekrarlayın. 

Bu çalışmayla reaksiyon hızını artıran Thierry aynı 
zamanda periferik sinir sistemine de işiyle ilgili 
gerekli mesajları iletiyor. 

Ağırlığı her defasında farklı eliyle tutan Belçikalı 
sürücü bu sayede omuz kaslarını da daha güçlü 
hale getiriyor. 


THIERRY NEUVILLE'IN ANTRENMAN PROGRAMI MOTORSPORLARI 


"Engebeli bir 
parkurda saatte 
140 kilometre 
hızla giderken 
virajları en doğru 
açıdan kesmek 
veya araci 
metrelerce öteye 
sıçratıp doğru 
noktaya tekerlek 
koymak 
istiyorsam 
kontrolün 
eksiksiz bir 
şekilde bende 
olması lazım" 


<5RİZ 


Bir lastiğin üzerinde dengede durarak iki elinizde 
tuttuğunuz ağırlığı seri bir şekilde çevirin. Thierry bu 
egzersizde özel olarak tasarlanan bir cihaz kullanıyor. 


Her biri 90 saniyelik iki set yapın. 


Elleri ile kullandığı özel cihaz sayesinde kollarını 
daha hızlı kullanabilen Thierry, aynı zamanda kas 
direncini de artırabiliyor. 


Lastik üzerinde dengede kalmaya çalışarak yapılan 
bu çalışma ile, hareket halindeki hızlı bir araçta 
vücudu dengede tutmak daha kolay olacaktır. 


6 GÖRÜŞ 


Thierry görsel anlamda kavrama ve tepki verme 
süresini en aza indirebilmek için, özel olarak 
tasarlanan bir cihazın başına geçiyor ve yanan her 
ışıktan sonra doğru yere dokunuyor. Flaşlar halinde 
de çakabilen ışıkları yanma aralık ve sürelerini 

özel olarak ayarlamak mümkün. Eğer evde bu 

tarz bir çalışma yapacaksanız, üzerinde rakamlar 
yazan renkli post-it'ler kullanabilir ve yardımcınızın 
rastgele söyleyeceği sayılara tepki vermeye 
çalışabilirsiniz. 

Her biri 50 doğru tepki içeren üç set yapın. 


Bu egzersiz sayesinde sürücünün tepki süresi daha 
kısalacak ve periferik görüş daha da gelişecektir. 
Çalışmanın bir başka iyi yanı da el-göz 
koordisyonunu gelişen ralli pilotunun sürüş sırasında 
çok daha iyi bir kontrol sağlayabilmesi olacaktır. 


7 DENGE 


Bir egzersiz topunun üzerinde otururken Sol 
ayağınızı, elinizde tuttuğunuz ağırlıkla bağlı 

olan elastik şerit ile gerin. Bu hareketi yaparken 
kollarınız da sırtınızdan dolaşan bir başka elastik 
bantla gerili olsun. Ağırlığı biraz yukarıda tutarak 
direksiyon gibi çevirme hareketi yaptığınızda sizi 
dengede tutan kaslarınız güçlenecektir. 


Her biri 30 saniyeden dört set yapın. 


Sürüş sırasında frene basan Sol ayağını antrenman 
sırasında gererek hassasiyet kazandıran Thierry, 
aynı zamanda dengesini korumaya çalışıyor. 


Tüm bu işleri yaparken kollarını da güçlendiren 
ralli pilotu, sallantı halindeki bir aracın içinde 
direksiyonu daha iyi kontrol etmeyi başarıyor. 


YOLA DEVAM! 


Neuville, tabii ki sadece bu egzersizlerle yarışa 
hazır hale gelmiyor. Onu her zaman en üst seviyede 
hazır tutan daha birçok salon çalışması, açık hava 
koşuları ve dayanıklılık parkurları var. Başarı için 

en önemli olan şey ise doğru zamanda doğru 
antrenmanı yapabilmek. 
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FORMULA E MOTORSPORLARI 
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Formula E yarışlarına ilgi her geçen gün artıyor. Elektrikli formula 
otomobillerinin yarıştığı bu şampiyonanın Paris'te gerçekleştirilen ayağını 
yerinde izleme fırsatı bulduk. 


rını sadece TV'de görmüştüm. Her türlü 

motorsporları organizasyonunu yerinde 
izlemiş hatta bir kaçında da yarışmış biri olarak 
bu şampiyonanın dinamiklerini merak ediyor- 
dum. Geçtiğimiz ay Fransız üretici DS'in davetlisi 
olarak Paris'te gerçekleştirilen Formula E yarışını 
yerinde izleme fırsatı buldum. İlk izlenim olarak 
Formula E'nin oldukça rekabetçi bir yarış serisi 
olduğunu söyleyebilirim. Kimin birinci olacağı çok 
belli değil ve takımlar birbirlerine eşit seviyede. 
Bir motorsporu aktivitesi açısından değerlendir- 
diğimde ise motor sesi olmaması gerçekten büyük 
bir eksi. İnsan sadece bir ıslık sesiyle önünden 
geçen otomobilleri izlemeye konsantre olamıyor. 
Ayrıca şehir içi pistler genelde dar olduğu için 
geçişler biraz az oluyor. Formula E yarışlarında 
pit-stop'larda diğer yarış serilerindeki gibi yakıt 
ve lastik değişimi olmuyor. Elektrikli yarış araç- 
larının şarjları bitince pit stop sırasında araç 
değiştiriliyor. 

Yarışa dönecek olursak, Techeetah takımı adı- 
na yarışan Jean-Eric Vergene kendi şehrinde 
duygusal bir zafer kazanarak Formula E şam- 
piyonasında liderliğini korudu. 28 yaşındaki 
Vergne, Paris'te gerçekleştirilen 49 turluk yarış- 
ta pol pozisyonundan start aldı ve zafere ulaştı. 
Techeetah sürücüsü, yarıştan sonra 'söyleyecek 
bir şey bulamıyorum. Bu inanılmaz bir his, şim- 
diye kadarki en iyi zaferim!"' dedi. 


Gi aya kadar Formula E yarışla- 


“İnsan sessiz bir 
yarış serisini 
izlemeye 
konsantre 
olamıyor” 


Techeetah takımı yarışta yine birinci ve ikinci 
pozisyonu alacaklarmış gibi görünse de Vergne'in 
arkadaşı Andre Lotterer, aracının şarjı tükenince 
sonturda hızlı bir şekilde yavaşlamak zorunda kal- 
dı. Unvanını korumak için yarışan Brezilyalı pilot 
Lucas di Grassi, Lotterer'i geçtikten hemen sonra, 
DS Racing adına yarışan İngiliz pilot Sam Bird, 
Lotterer'in hızını yanlış hesaplayıp büyük bir kaza- 
ya sebep oldu. Üç tekerlek üstünde çizgiyi geçmeyi 
başaran Bird'ün aracı hasar almaktan kurtulamaz- 
ken kendisi de podyumda olmaya hak kazandı. 

Venturi pilotu Maro Engels, dördüncü olarak 
Formula E'deki en iyi sonucunu aldı. Onu eski şam- 
piyon Sebastian Buemi takip ederken, Lotterer ise 
altıncı sıraya düştü. 

Bu üçüncülükle, Vergne ile arasındaki unvan 
mücadelesinde fazla geride kalmayan DS Racing 
pilotu Bird, Fransız pilotu 31 puanla takip ediyor. 

Yaşanan kaza yüzünden Lotterer'e kızgın olan 
Bird, Lotterer'i kendisinin geçişini engellemeye 
çalışmakla suçlayarak 'Bu şekilde yön değişti- 
rebileceğini düşünmüyordum dedi. Di Grassi 
de buna benzer bir deneyimi, yarışın sonlarına 
doğru Techeetah sürücüsünü geçmeye çalışırken 
yaşamıştı. Unvanını korumaya çalıştığı şampiyo- 
nada kötü bir başlangıç yapan Audi Sport pilotu 
“'Andre'nin pistteki davranışı pek de profesyonel 
değildi' demişti. 

Yazı: Yaman Yılmaz 
Paris, Fransa 
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Dünde bugüne akıllarda kalan 


2. AUDIRS3 


Audi A3'ün üzerine inşa edilen RS 3 
Sportback'in detayları Aralık 2014'te açıklandı. 
2.5 litrelik sıralı beş silindirli turbo bir 

motora sahipti. İlk versiyon 367 HP ardından 
güncel versiyon 400 HP'ye kadar ulaştı. RS 3 
Sportback, Audi'nin guattro özelliği sayesinde 
BMW'nin Me ve Mercedes-Benz'in A45 AMG'si 
karşısında oldukça iyi işler ortaya koydu. 


5. AUDIRS6 


Audi RS modelleri arasında en güçlü modellerin 
başını çeken RS 6'nin akıllara kazınan bir 
geçmişi var. Önceleri 4.2 It V8, ardından gelen 
580 HP'lik 5.0 It TFSI V10 ve bugünkü 4.0 I'li 
twin-turbo TFSI motor 560 HP güç ve 700 Nm 
tork üretiyor. Bu, RS6 Avant'ın 3.9 saniyede 
O'dan 100 km / s'ye ulaşmasını sağlıyor. 

Dynamic Plus paketi ile güç 605 HP'ye ulaşıyor. 


8. AUDI RS03 


sporcu Audi 


Audi Sport GmbH (eski adıyla 
guattro GmbH), AUDI AG'nin 
yüksek performanslı modellerini 
1983 yılından beri üretiyor. 


Yazı: Ahmet Armağan 


3. AUDIRS5 4 
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2000'li yıllarda İngiliz Cosworth Technology Ltd. 
şirketi ile guattro GmbH birlikte, 2.7 litrelik VE 
biturbo motoru geliştirdiler. İlk versiyon bu B5 
modeli oldu. Ardından gelen B7 4.2 It V8 420 
HP'ydi. 201e yılında B8 RS 4 tanıtıldı. Geçtiğimiz 
yıl tanıştığımız B9 kasa kodlu model ise 2.9 It'lik 
çift turbo beslemeli altı silindirli 450 HP'lik TFSI 
benzinli motora sahip. 


6. AUDIRS 7 


Audi'nin şık tasarımlı A7'si üzerine inşa edilen 
RS 7 tıpkı C7 RS 6'da olduğu gibi 4.0 IWlik twin- 
turbo TFSİ üniteye yer veriyor. 2013 yılından 
günümüze dek üretilen model 560 HP güce 
sahip. Bu otomobil Performance guattro 
versiyonuyla 605 HP'ye ulaşıyor. 21 inç alaşım 
jantlar 420 mm karbon fiber seramik disklerle 
tercih edilebiliyor. 


9. AUDI 58 
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1. AUDI RS 2 AVANT 


1994 yılında RS 2 Avant ile dünyada ilk kez, 
beş kişilik oturma düzenine sahip bir station 
wagon'u fonksiyonel bagajıyla spor otomobil 
tadında birleştiren Audi, bu sınıf için trend 
belirleyici bir model yarattı. Beş silindirli 
turbo, 2.r litrelik motor, 315 HP güç üreterek 
RS 2 Avant'ı 0'dan 100 km/s hıza sadece 

5.4 saniyede ulaştırıyordu. 


4. AUDIRS 5 
— > 


İlk nesil RS 5, A5 8T'ye dayanıyordu ve Mart 
2010'da Cenevre Otomobil Fuarı'nda bir 
coupe olarak tanıtıldı. RS 5, 2011 yılında ufak 
bir revizyondan geçti. İkinci nesil RS 5 ise 
2017 yılında yine Cenevre'de tanıtıldı. O da 
tıpkı B9 RS4'de olduğu gibi 2.9 It'lik 450 HP 
gücünde çift turbo beslemeli altı silindirli 
TFSI benzinli motora yer veriyor. 


7. AUDI TT RS 


Audi Sport GmbH, markanın şık ve dikkat 
çekici modeli TT'yi 2009 yılından beri üretiyor. 
İlk jenerasyon Cenevre Otomobil Fuarı'nda 
tanıtılmıştı. 2.5 Ilik beş silindirli turbo motorla 
birlikte 340 HP'lik güce sahipken, TT RS 2012 
yılında 360 HP güce ulaştı. MOB tabanlı Audi 
TT RS coupe ve roadster, şu an beş silindirli 2.5 
litrelik 400 HP gücünde TFSI motorla satılıyor. 


10. AUDI A1 OUATTRO 


Audi'nin SUV modellerini simgeleyen O 
Serisi de perfomanslı modellerden nasibini 
aldı ve RS takısına kavuştu. 2013 yılındaki 
ilk versiyon sıralı beş silindirli 2.5 It turbo 
310 HP, ardından gelen versiyon 340 HP'ye 
ulaştı. 2016 yılından günümüze dek satılan 
model 367 HP. 


98 06/2018 


A8 üzerinde geliştirilen en hızlı versiyon 58'di. 
Audi, 58 4.2 guattro'yu 1996 yılında Avrupa 
pazarına sundu. İkinci jenerasyonda 5.2 I'lik 


Lamborghini Gallardo motoru kullanıldı. Üçüncü 


jenerasyon ise yerini V8 TFSI'a bırakmıştı. 
Bugün halen aynı motor görev yapıyor ve S8, 
605 HP'ye kadar güç üretiyor. 


2012 sonbaharında Audi, 333 adet Al 
guattro'yu sınırlı sayıda sundu. 256 HP 
güç sağlayan 2.0 litrelik bir turbo motora 
sahipti. Standart donanımda dört 
tekerlekten çekiş, xenon farlar, nappa deri 
kaplı spor koltuklar, beyaz boyalı 18 inç 
jantlara yer veriliyordu. 


y Danati 


TAV Air'de biz, 
işimizin sanat olduğuna inanırız. 

Bizimle yapacağınız her yolculukta 

bir sanatçı gibi düşünür, bir sanatçı gibi davranırız. 
Bazen bir müzisyen, bazen de ressamız. 
Tüm hizmetlerimizde mükemmel bir armoni yakalarız. 
Gökyüzü tualimizdir, sizin için en özel rengi ararız. 
Tutkumuz ve hayalgücümüz kanatlarımızdır. 
Herkesin bir uçak gördüğü yerde , Na 
biz bir sahne görürüz. 


Bu yüzden bizim için her yolculuk bir emri ide 


uçmaksa başlı başına saatti 
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TAV HAVACILIK A.Ş. 
GENEL HAVACILIK TERMİNALİ 
BEŞYOL SEFAKÖY / İSTANBUL 


aSiSTaNSPLUS 


Kaskonuza 
Asistan Plus'ı ekleyin, 
kafaya takmadan yola devam edin! 
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